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Harmincharom éves mult,
folyamatos termékfejlesztes,
meghatarozé megoldasok

a kozmuszolgaltatoknal

és vasuttarsasagoknal,
kétszaznegyven fonek,
tobbségukben mérndknek ad
munkat, a fejlett komplexitasu,
biztonsagkritikus egyedi

rendszerek fejlesztésében

és sorozatgyartott készuléekek
terén szerzett jelentds tapasztalat.
A magyar kozépvallalat

Prolan Iranyitastechnikai Zrt.
vezerigazgatojat, Mraz Danielt
kérdeztuk.
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VESZELYES ARUK
MUNKACSOPORT A
HUNGRAIL Magyar Vasuti
Egyesiilet veszélyesaru-szallitasi
munkacsoportjaban folyé munka
keretében a szakérték leszogezték, a
vonatkozé jogszabdly eleve oly médon
sziiletett, hogy felmeriilhet az igény
a moédositasara, hiszen a kozuti
szabalyozason alapult, néhol nem
vette figyelembe a vasut sajétossagait.
3. OLDAL

VONATOK BIZTONSAGA

BIZTBER A biztositéberendezések és
a vonatbefolyasolds olyan szakteriilet,
ahol sokszor a vasut irdnt egyébként
érdekl6d6k sem téjékozodnak jol.
A tapasztalatok szerint sokan nem
értik mar azt sem pontosan, mi a
kiilonbség a kett6 kozott. Szakember
segit az alapok megértésében.

7. OLDAL

DIGITALIS TEHERVONAT

CARGO Az Eurépai Unid az
tiveghdzhatast gazok kibocsatasanak
csokkentését szolgalé Green Deal
programjaban nagy hangsulyt helyez
a vasuti kozlekedés térnyerésére.
Az arufuvarozas tekintetében a
vasuti teherszallitds jelenti messze
a leginkabb kornyezetbarat médot,
ezért célul tizték ki, hogy 2030-ra a
jelenlegi 18-rél harmincszdzalékosra
noveljék a részaranyat.

13. OLDAL

FORRASOK ES MINOSEG

SZLOVAKIA A szlovik és a
magyar vasuti kozszolgéltatas és
a palyahaldzat finanszirozdsanak
osszehasonlitdsa azt mutatja, hogy
a karbantartdsra és tizemeltetésre
tobbet forditva olcsébban és jobb
minéségben tizemeltetik északi
szomszédunk vasuti halézatat.
Mindezt ugy, hogy tobb nehezité
kortilmény is akad a vastt fejlesztése
és fenntartdsa szempontjabol.

14. OLDAL

KOMBINALT
ARUSZALLITAS

EUROPAI UNIO Hosszt varakozas
utan sikertilt médositani az EU-ban
a kombindlt druszallitds szabalyait.
A médositds azonban kevés konkrét
intézkedést tartalmaz, a 1ényegi
valtozds keretjellegti: csokkenteni
kell a kombindlt fuvarozis koltségeit,
de azt, hogy pontosan mivel, mar az

egyes tagorszagoknak kell kitalalniuk.
I15. OLDAL



A MAGYAR VASUT digitalis melléklete

DIGITALIZACIO
A MAGYAR VASUT IGENYEIRE SZABVA

Hazai tulajdond, sikeres kozépvdllalat, tevékenységének kozéppontjdban a magyar vasit igényeinek megfelelé rendszerek és berendezések fejleszt(‘se és
gydrtasa all. Ennek a definicionak alighanem csak egyetlen cégcsoport felel meg: a Prolan. Mrdz Daniellel, a tarsasdg vezérigazgatojaval arrol beszglget-

tiink, hogy a tobb mint hdarom évtizede alapitott vallalkozds hogyan épitkezett mostandig, és milyen tervei vannak a jovore.

H-MAGYAR VASUT

Mi az a termék vagy rendszer,

amelyrdl a Prolan leginkdbb ismert

a vasit vildgdban?

- Koszonhetéen 33 éves torténe-
tiinknek, folyamatos termékfejleszté-
siinknek, erre a kérdésre nem adhato
egyszavas vélasz. Evtizedek szakmai
munkdjanak eredményeként a Pro-
lan rendszerei meghatdrozova valtak
kozmiiszolgaltatokndl és vasuttarsa-
sagoknal egyarant. Magyar kézépval-
lalatként kétszaznegyven fonek adunk
munkat, tobbségiik mérnok, tehat a
fejlesztések folyamatossagat, a termé-
kek fejlesztéi tamogatottsagat is
tudjuk biztositani, illetve megvan a
nyitottsagunk az uj igényekre és uj
technologiakra egyarant.

Ezt bizonyitja az is, hogy termékpa-
lettank igen széles: nagy komplexita-
su, biztonsagkritikus egyedi rendsze-
rek fejlesztésében és sorozatgyartott
késziilékek terén egyarant jelentos
tapasztalattal rendelkezlink. Raadasul
ezekhez sajat elektronikai gyartobazis
is tartozik.

A vasuti forgalom irdnyitasat meg-
valosito rendszereink a Prolan tu-
dasanak esszencidja, hiszen szigoru
kritériumoknak megfeleld szoftver-
rendszerek és elektronika egyarant a
részét képezik.

A Prolan tehat hagyomdnyosan a
vasuti forgalomirdnyitds specialis-
tdjanak mondhat6?

-Kozponti forgalomellenérzd, vagy-
is a kofe, illetve kozponti forgalom-
iranyitd, a kofi rendszereink tébb mint
kétezer kilométeren mikdnek a MAV
¢és a GYSEV halézatan. Elényiink ezen
a teriileten, hogy vasttszeret6 magyar
mérnok kollégaink altal hazon beliili
hardver- és szoftverfejlesztési tudassal
rendelkeziink. Rdaddsul ez a tudas a fent
emlitett gyartdssal parosulva egyetlen
helyszinen, budakaldszi kézpontunkban
Gsszpontosul. Mindennek a felépitése
évtizedes folyamat eredménye.

A GYSEV Gyor-Sopron vasutvo-
nalan telepitett elsd kofi-rendszeriink
idén (tnnepelte huszéves forgalom-
szabalyozo lizemét, az elmult két év-
tized felbecsiilhetetlen tapasztalattal
segitette a vasuti tudasunk bovitését,
fejlodését. A mi megoldasaink kétség-
telen elénye, hogy maér az igény meg-
fogalmazasanak pillanatatol kezdéen
a magyar vasut sajatossagaihoz, szo-
kasaihoz, elvarasaihoz és szabalyrend-
szeréhez igazodik. Tehat nem pusztan
a magyar igényekre alakitjuk, hanem
kifejezetten a magyar igények szerint
épitettitk fel. Idokozben a MAV-ndl
is tobb kofi-kozpontot épitettiink ki:
ilyen a szegedi, a fonyodi, a miskolci
rendszer, Budapestrél pedig a 2-es, a
40-es ¢és a 120a vonalakat irdnyitjak a
Prolan rendszerével, és folyamatban
van az 1-es vonal élesztése is.

Ha most egy pillanatra a palyahalo-
zat-mikodtetok szemével nézek ezekre
a fejlesztésekre, azt mondom, hogy a
digitalizaciés beruhdzasoknak sem
szabad 6ncéluaknak lenniiik, ezek nem
latvanyelemek vagy onmagukért valo
kényelmi megoldasok, hanem minden
ilyen beruhazasnak hasznot, értéket
kell termelnie. A kofi és a kapcsolodd
megoldasok pedig e tekintetben kife-
jezetten jo példanak szamitanak. Ra-
adasul a szdmszertisitheté haszon tébb
szinten jelentkezik: egyrészt a kozpont
az egyes allomasi dontéshozatalnal ha-
tékonyabban irdnyitja a vonalat, igy
csokkennek a késések, energiamegta-
karitas keletkezik; masrészt azonban
a munkaer6-sziikséglet a toredékére,
akar egy nagysagrenddel csokken, a
dolgozok sokkal jobb munkakorilmé-
nyek kozé keriilnek, ez pedig nagy se-
gitség az e téren kiilondsen is létszam-
hiannyal kiizd6 vasut szamara. A kofi
tehat nemhogy megéri, de mara gya-
korlatilag sziikségszertivé valt!

Milyen teriiletek felé terjeszkedett
a Prolan az utdbbi években? Az el-
mult évtizedek vasuti eredményei-
bol mire a legbiiszkébb a cég?

- A biztositoberendezési fejlesztés
volt eddigi torténetiink legnagyobb
fejlesztési feladata. Ez azonban egy
logikus, sét szerves része eddigi tor-
ténetlinknek, fejlodési palyanknak.
A folyamat bemutatasahoz vissza kell
lépniink a rendszervaltoztatas idejé-
re. Ekkor alapitottak a Prolant a nagy
multat  MMG  Automatika egykori
mérnokei. Az els6 sikereket a villa-
mosiparban érte el a vallalkozas, alal-
lomasi adatgyjtoket, illetve az ehhez
kapcsolodd iizemiranyité kozpontot
fejlesztettiink. Késobb a vasuti felso-
vezetéki energiaellatds tavvezérlésére
is alkalmassa tettiik rendszeriinket.
Ezek a rendszerek mind végponti adat-
gyjtokbol, illetve a kozponti megjele-
nit6 és kezelérendszerbdl allnak, tehat
strukturdjuk késébb konnyen alkal-
mazhatd volt kofe céljara is. A kdvet-
kezd nagy 1épés volt a kofi, amikor mdr
be is avatkozunk a végpontokon, ezal-
tal a rendszerrel szembeni biztonsagi
kritériumok is szigorodnak, tehat az
ezeknek valéo megfelelés, a kofi-rend-
szer megépitése mar a vasuti fejlesztéi
tudas uj szintjét jelentette. Cégcsopor-
tunk ma is aktiv a villamosiparban, de
a vasut-automatizalasi tizletag volume-
ne mar meghaladja ennek méretét. Er-
dekességképp azonban hadd emlitsem
meg, hogy félmilli6 magyar haztartés-
ban a Prolan kapcsoloeszkoze vezérli
az ugynevezett ¢jszakai aram rend-
szerében haszndlt berendezéseket. Az
aramszolgaltato altal a villanyora mel-
1¢ telepitett eszkdz azonban plombaval
zart helyen taldlhato, tehat a felhasz-
nalék nem taldlkoznak vele. Mindkét

iparagban a technoldgiai rendszerek
specialistdgjanak szamit a Prolan.

Hogyan fejlodott ki a biztositobe-
rendezési termékkor?

- A forgalomiranyitasi termékek
kozvetleniil a biztositoberendezésekre
épiilnek, azok jelzéseit fogadjak, illetve
azokat vezérlik folil. Az elmult évek
projektjei soran térekedtiink arra, hogy
minden adott biztositoberendezéssel
jol egyiitt tudjon mikodni rendsze-
riink. Ennek megvaldsitasa, plane egy
egyseéges rendszer részeként igen nagy
feladat. Kézenfekvo volt tehat, hogy
biztositoberendezési iranyba fejlodjiink
tovabb, tehdt ne csak a meglévo rend-
szereket legyilink képesek vezérelni,
hanem tudjunk magunk is biztositobe-
rendezési funkcionalitast adni, minél
kompaktabb modon. A Prolan Railway
Interlocking System, azaz PRORIS
azonban egy biztositoberendezési ter-
mékcsaladot fémjelez, amelynek els6
elemét a tavaly célba ért PRORIS-H fej-
lesztés jelenti. A fejleszt6i csapat koz-
ben mar az ujabb terméken, a tovabbi
funkciokat és nagyobb komplexitast
megvaldsitani  képes  elektronikus
biztositoberendezés, a PRORIS-E lét-
rehozasan dolgozik. A fejlesztés ipar-
torténeti jelentdségt, hiszen a magyar
vasut szazhetvenhat éves torténetében
elészor valt elérhet6vé olyan megoldas,
amely teljes mértékben magyar fej-
lesztés és egyben megfelel a kor vala-
mennyi technoldgiai kovetelményének.
A konkrét igény egyébként egyszertien
ugy meriilt fol, hogy a kofis munkak
soran az adott szakasz dllomasain
mikddd sokféle biztositoberendezés
koziil néhdnyat mar nem volt érdemes
korszertsiteni, foliilvezérelni, hanem
elényosebb volt tjra cserélni. Erre az
igényre sziiletett a PRORIS, amely
ezért gyorsan, kompakt modon telepit-
hetd, akar konténerben is. Példaul Gyal
allomason ilyen tizemel.

| Milyen technoldgia szerint miiko-
dik a PRORIS?

- Eloszor a PRORIS-H-t fejlesztet-
tiik ki, ahol a H a hibrid szora utal, ez
ugyanis egy hibrid-elektronikus rend-
szer. Laikusok szdmdra talan furcsa,
hogy ma is hasznalunk reléket, azaz jel-
fogokat, azonban biztonsagkritikus te-
riileteken ez ma sem ritka az Girhajozas-
tol a repiilésen 4t az atomerdmuvekig.
Persze a mai jelfogok sokkal kisebbek,
alacsonyabb fogyasztasuak, mint ko-
rabbi tarsaik. A reléknek ugyanis van
néhany vitathatatlan elénye. Atlathato,
tiszta architekturat lehet veliik folépi-
teni. Egy jelfogo allapota egyértelmien
azonosithato. Egy bonyolult szoftvernél
ez a fajta atlathatésag nem mindig eny-
nyire egyértelmii. A jelfogds rendszert
tehat altalaban gyorsabb implementalni,
gyorsabb megszerezni hozza a bizton-
sagi igazolast. A robusztus rendszerben
konnyebb az esetleges zavar elemzése s,
nem egyedi szoftvermérnokot igényel,
hanem akdr egy képzett miszerész is
meg tudja tenni, plane, ha munkajat egy
kifinomult diagnosztikai rendszer segi-
ti. Egyébként a tisztan elektronikusnak
mondott berendezések esetén is bizo-
nyos részek, az illesztések jellemzden
jelfogoval valosulnak meg. A jelfogos
rendszerek melletti tovabbi fé érvként
szoktdk emliteni az élettartamot, il-
letve a kedvezd ©élettartamkoltséget.
A magyar vasuton legelterjedtebbnek
tekinthet6 Domino-berendezés is a fenti
tapasztalatot erésiti.

Hol miikodik jelenleg PRORIS be-
rendezés, és hogyan tovabb?

- A biztositéberendezési terileten
a piacépités idészakdban vagyunk,
a mar emlitett Gyalon kivil Babé-
csara, a fényeslitkei uj terminalra és
Szombathelyre szallitottunk terméket.
Utobbi esetében a most folyd felujitas
részeként nem teljes biztositéberen-
dezést adunk, hanem annak lényegi

fﬁ\rﬂscionalité at szabjuk a /ekt igé-
nyeirﬁ:y Ez is jol mutatja, hogy milyen i
mértékﬁ rugaliassagra’képesek a Pro-
lan rendszerei. 4 ‘
A jovoképiinknek azonban szerves
része a|\tovabbi| fejlesztés, is. Nemrég
késziiltiink el a\PRORIS-E, azaz tisz-
tan elekf“;oniku biztositoberendezési
megoldasunkkal. | A PRORIS-E mar
egy ugynevezetty elosztott) logikdju
biztositébé\rendezé a terepi illesztd
objektummodulok 16
jik meg a
palya menti
feliigyeletét.

nak és igényeknek megfi
tudnak leirni.

Ezt lesz majd érdemes p
gyobb adllomdasokon telepiteni,
méret, a komplexitas lekGvetése
konnyebb tisztan szoftveresen. A
E valtozat kezel6feliilete azonban tel-
jesen azonos. N\

A magyar vasut digitalizdcios ige-
nyeiben milyen hazai sajdtossdgo-
kat, egyedi jelleget tapasztal? E
- Az automatizalt rendszereknek »
magas foku adaptiv képességgel, ru-
galmassaggal kell rendelkezniiik,
hiszen igazodniuk kell a palyaallapo-
tokhoz, a gyakran el6forduld menet-
rendtdl eltéré forgalmi helyzetekhez.
Fejlesztoink erre a képességre mar a
kozponti forgalom ellendrzési modul ‘
kialakitasanal nagy figyelmet fordi-
tottak. Ugyancsak fontos sajatossag a
szamos kapcsolédd vasuti informati-
kai rendszer adatokkal valé kiszolga- .
lasa, ide értend6 példdul a menetrendi
informéaciok, az lizemviteli és utastdje-
koztatasi rendszerek adatigénye.
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Interjink a MAV budapesti kofi-koz-
pontjdban késziil,.a Kerepesi tton.
Feltiint egy furcsa rovidités, amit
haszndltak itt: az ojii.

- Ez az 6nmiik6do jelzbiizem. A koz-
ponti forgalomiranyitdsban az au-
tomatikus iizemmod segitségével a
kezel6személyzet terhelése jelent6sen
csokkenthetd. Ez még hatékonyabba
teszi a tavvezérlést, hiszen egy iranyi-
t6 még tobb allomast tud kezelni egy-
szerre. Itt mdr a rendszer nemcsak azt
tudja, hogy adott szituacioban milyen
jelzésképre kell allitani a jelzoket, ha-
nem emberi beavatkozasra egyaltalan
nincs mar sziikség, a vaganyut-allitast
is elvégzi az automatika. Az automa-
tizalt rendszer segitségeével tehat az
iranyitonak tobb ideje marad a valos
forgalom szervezésére és igy a palya-
kapacitds jobb kihasznaldsara. Fontos,
hogy az emberi kontroll megmarad, a
szakember tovabbra is feligyeli a fo-
lyamatokat, 6vé a felel6sség, probléma
esetén a kezébe veheti az iranyitast.
A Prolan 6nmikodd jelzéiizemi megol-
dasa lehet6séget ad a kezel6 szamadra,
hogy az aktualis allapot fiiggvényeé-
ben vegye igénybe a funkcio szolgal-
tatasait, igy akar a teljes rendszerre,
akar annak o©nallo részeire, alloma-
sokra, allomascsoportokra bontottan
kaphat tdmogatast.

Amikor az irdnyito kollégdkndl ar-
rél érdeklodatt, hogyan vdltak be a
berendezések, a bitorokra is sz6
terelodott. Ezt is onok szdllitottdk?

- Igen, teljesen kulcsrakész meg-
oldast kinalunk, az épiilet altalaban
adottsag, de a belsd felujitas, a belso-
épitészet altaldban mar a mi feleldssé-
giink ezeknél a projekteknél. A koz-
pontban a tapellatast, a monitorokat és
a butort is mi adjuk, de az egyes hely-
szinekre se csak az ELPULT markane-
vl rendszert telepitjiikk, amely lehetd-

ety

( f(%té: Szpégé Baldzs)
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séget teremt a vasutallomasok tavolbdl
torténd kezelésére, hanem a hangos
és vizualis utastdjékoztatast, a térvi-
lagitas vezérlését, a biztonsagi és tiiz-
veédelmi késziilékeket, vagyonvédelmi
kamerakat is beépitjiikk. Ezek mind
tavolrol lizemeltethetok, illetve bizo-
nyos funkciok automatikusak (példaul
a térvilagitas vezérlése is automati-
zélt), hiszen ez mind sziikséges ahhoz,
hogy az allomasok, akar egy egész
vonal mentén vagy régioban helyi
személyzet nélkiil, hatékonyan legye-
nek képesek muikodni. Természetesen
a felsévezetéki energiaelldto rendszer
is a kozpontjainkbol feliigyelhet6, de
a vonalon kozleked6 vontatéjarmivek
mozdonyvezetoivel torténé kommuni-
kacid is része a megoldasainknak.

- Van terviik arra, hogy a bizto-
sitoberendezési,  forgalomiranyitasi
rétegen tullépve mondjuk az Eurdpai
Vonatbefolyasolo Rendszer, az ETCS
felé is nyissanak termékkinalatukban?

- Ma is feladatunk, hogy szabva-
nyosan, megbizhatdan kapcsolodjunk
barmely ETCS-rendszerhez, ProSigma
nevii SIL-4-es, azaz a legmagasabb
biztonsagi kovetelményeknek meg-
felel6 termékiink nemcsak a kofihez,
hanem az ETCS-hez is illeszti a bizto-
sitoberendezéseket, és persze maga a
kofi is kapcsolodik az ETCS-hez, ezért
folyamatosan kovetjiik ezen a terile-
ten a valtozasokat, ma is van olyan
projektiink, ahol ez a feladatunk része.
De hogy mi gyartsunk ETCS-beren-
dezéseket, azt nem tervezziik. Ma-
gyarorszagi kozépvallalat vagyunk,
eurdpai léptékben kicsinek szamitunk,

az ETCS lényege pedig az, hogy egy-
séges, paneuropai rendszer, ezért egy
orszagra nem érdemes ETCS-t csindlni,
igy itt nem tudnank eléggé kamatoz-
tatni a magyar viszonyok kozott meg-
szerzett tuddsunkat.

Akkor kiilfold felé nem is terjeszke-
dik a Prolan?

- Dehogynem. Eddig nem beszél-
tink a vontatdjarmiivek fedélzeti
berendezéseirdl, pedig a mozdonyfe-
délzeti berendezésiink, az MFB, a Ma-
gyarorszagon kozlekedd mozdonyok,
motorvonatok tobbségén hosszu évek
ota tizemben van, és mara mar az ero-
forras-gazdalkodas alapeszkoze lett a
hazai vasuttarsasagoknal. Jarmives
tertileten ujabb termékiink a Prolan
Energia Mér6 Gateway, a PEMG, amely
képes kiolvasni, tarolni és szabvanyo-
san tovabbitani a villanyjarmtivek fo-
gyasztasi adatait, megfelelve az igen
szigoru eurdpai unids szabvanyok-
nak. Az energiavalsag miatt nagy
érdeklédésre tarthat szamot a PEMG,
a Deutsche Bahnnak adtuk el eddig a
legtobbet, tobb ezer példanyt, de mas
észak- és nyugat-eurdpai vasutak mel-
lett a GYSEV is vasdrolt mdr beldle.
De a PRORIS kiilfoldi értékesitése is
foglalkoztat minket annak ellenére,
hogy a vastt jellemzden sok specialis,
helyi szabvany, szokas, kivansag koze-
pette miikodik, igy nagy munkara és
millidrdos inveszticiéra van sziikség
a kiilpiaci bevezetéshez. Tehat 6vato-
san, de megytink elére, folyamatosan
keressiik a lehetéségeket. Amit mi a
magyar vasut szamara dolgoztunk ki,
az ugyanis egy univerzalis megoldas,
mas orszagokban is mitkodokepes. Bul-
garidban, Torokorszagban meghatdro-
z0 vonalakon miikodnek felsévezetéki
energia-tavvezérlo rendszereink, de
zletfejlesztési tevékenységiinkkel a
Balkdnon is jelen vagyunk, kovetjiik
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¢és ismerjiik a tendereket. A villamo-
sipari termékeinkkel szintén a kiilpi-
acokat, elsdsorban Németorszagot és
Csehorszagot célozzuk. Kiilon biszke-
ség, hogy ma mar hetvenezer német
fogyasztonal a mi eszkoziink vezérli
a napelemek halozatra vald visszatap-
lalasat. De hadd emeljem ki legutobbi
kiilpiaci sikeriinket is: Svéjcban, a
CERN-ben, a hadroniitkoztetoben, a
vilag legnagyobb részecskefizikai
laboratériumaban e hdnaptol muko-
dik egy specidlis méroberendezésiink,
amelynek alapjat a biztositoberendezé-
si célra fejlesztett ProSigma nevii biz-
tonsagi platformunk jelenti.

A jov6 évi Innotranson ismét sajdt
standdal jelentkeznek?

- Hagyomanyosan jelen vagyunk,
jovore is igy késziiliink, hiszen ez a
magyar vasuti szakmanak is bevalt
talalkozohelye, és a korabban érintett
nemzetkoézi kapcsolatok szempontja-
bal is fontos. Az Unife-nek, az Euro-
pai Vasutipari Szovetségnek is aktiv
tagjai vagyunk. Ezdltal egyrészt fon-
tos informaciokhoz jutunk a legujabb
trendekrol, masrészt ebben a szakmai
szervezetben dontenek bizonyos unids
pénzalapok felhasznalasardl. A Prolan
is jutott forrashoz az EU-tol a biztosi-
toberendezés-fejlesztésre, és oromiink-
re szolgalt, hogy a hazai korméanyzati
iparstratégia is fontosnak talalta a fej-
lesztést és biztositott ehhez koltségve-
tési tamogatast.

Napjainkban mindenki mérnok-
hidnyra panaszkodik, hogy sikeriil
megszerezni az utdnpotidst, majd
meg is tartani a szakembereket?

- A Prolan f6 munkaerépiaci tize-
nete: ,Legyél ndlunk igazi mérnok!”
Ez azt jelenti, hogy a nalunk végzett
mérnoki munka eredménye kozvetle-
nil lathatova valik, termékek sziilet-
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nek. Ha munkatarsunk példaul 1at egy
vonatot vagy allomast, akkor tudhatja,
hogy annak miikddése az 6 munkdjara
is épiil, tudasa tehat a gyakorlatban
hasznosul. Ma mar kevés olyan mér-
noki munkahely van, ahol az egyes
kollégak ilyen mértékben kapcsolat-
ban allhatnak a termékkel. Ahogy
mondani szoktam, a Prolan elég nagy
ahhoz, hogy izgalmas és Osszetett te-
veékenységet végezzen, de elég kicsi is,
hogy csaladias legyen a légkor, hogy
meglegyen a személyes kapcsolat, at-
széve a mindennapokat. Munkatarsi
gardankban egyébként szaz folott van
ma, a gyartassal pedig mintegy negy-
venen foglalkoznak. Tébb kollégank
megkérddjelezhetetlen szakmai tu-
dassal, hosszu id6 ota - akar tiz-husz,
vagy akar huszonot éve is - cégiinknél
dolgozik. Ez komoly értéket jelent sza-
munkra és a magyar vasut szamara
egyarant.

Természetesen a jovedelmek és jut-
tatasok tekintetében is allnunk kell a
piaci versenyt. Ehhez azonban olyan
tobbletek adodnak, mint a k6zosségi
események, csaladi programok, kozos
utazasok vagy a kollégak gyermeke-
inek szervezett nyari tabor. Mindezt
pedig budakaldszi székhelyiink 6s-
fas-parkos jellege, a mindségi munka-
kornyezet teszi teljessé.

|
Prolan [ranyitastechnikai Zrt.
2011 Budakalasz, Szentendrei ut 1-3.

Tovabbi fényképek és hirek:
www.prolan.hu




A MAGYAR VASUT digitalis melléklete

VAN, AMIKOR A JOL MUKODO BIZTBER SEM SEGIT_

MI SZAVATOL A VONATOI

BIZTONSAGAERT?

A biztositoberendezések és a vonatbefolydsolds olyan szakteriilet, ahol sokszor a vasit irdnt egyébként érdeklodok sem tdjékozédnak jol. A-Prolanndl
dolgozo biztositoberendezési fomérndk, Toth Péter segitségevel az alapok megértésében szeretnénk segiteni.
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tapasztalatok szerint sokan
nem értik mar azt sem ponto-
san, mi a kiilénbség a biztosi-

téberendezés és a vonatbefolydsold
kozott, ezért kezdjiik ezzel!

BIZTOSITOBERENDEZES

A szakemberek ugy fogalmaznak, hogy
a biztositéberendezés az allomas, illet-
ve a nyilt vonal elemeinek szerkezeti
fuggéseit valositja meg, azaz az egyik
berendezés csak akkor keriilhet masik
allapotba, akkor allithatd at, ha egy
masik berendezés bizonyos dllapotban
van. Talan a legegyszertibb és legré-
gebbi biztositasi funkcio a valto-jelzd
szerkezeti fliggés. Ez azt jelenti, hogy
a jelz6t csak akkor lehet szabadra alli-
tani, ha a valtonak van végallasa, és le
van zarva, mas szoval stabilan a sziik-
séges irdnyban 4ll, és amig a vonat
ott kozlekedik, nem is lehet atallitani.
Valamint a valtot csak akkor lehet uj-
bol atallitani, ha a jelz6 mar megallj al-
lasban van, a vonat mar lekozlekedett.
A biztositoberendezés miikodése tehat
a kozuton megismert forgalomiranyitd
lampahoz hasonlithaté abbdl a szem-
pontbdl, hogy a (mozdony)vezetd koz-

remiikddésére van sziikség, neki kell a
jelzés szerint (adott sebességgel) menni
vagy nem menni. Ha a vezet6 a tilos
jelzés ellenére sem all meg, azon sajnos
a jol mikodd biztositoberendezés nem
segit, ahogy az néha eléfordul vasuti
baleseteknél.

VONATBEFOLYASOLO
A vonatbefolydsolo rendszer viszont
a palyaoldal és a jarma kozott létesit
kapcsolatot, a mindennapokban ismert
kozuti kozlekedésben az ilyesmi még
csak most kezd elterjedni. Azaz a jelz6
(mint a biztositoberendezés altal vezé-
relt és ellendrzott kiilsotéri elem) altal
megjelenitett jelzési képnek megfelel6
informéaciot ad fel a jarmtre, és ha a
mozdonyvezeté nem eszerint cselek-
szik, akkor beavatkozik, példaul fékez.
A vonatbefolyasolonak van kisebb
tuddsu verzigja is: az példaul csak ak-
kor avatkozik be, ha a jarmii mar meg-
haladt egy megallj! allasu jelzot. De
van nagyobb tudasu is, ilyen példaul
az ETCS, amely mar akkor beavatko-
zik, ha a mozdonyvezetd nem a fedél-
zeti vonatbefolydsold rendszer dltal
szamitott fékgorbe szerint kozlekedik.

Ennek a legmagasabb szintje, amikor
nem is kell mozdonyvezetd, hanem a
jarmi a palyaoldalrdl feladott infor-
mdci6 alapjan, automatikusan kozle-
kedik. Ilyen a budapesti 4-es metro.
A vonatbefolyasold rendszer feltételez
egy miikodd biztositoberendezést, de
forditva nem kotelezo: lehet biztosito-
berendezés vonatbefolydsolas nélkiil!

ALLOMAS, NYILT VONAL

Biztositoberendezések miikodnek az
allomasokon és kozottiik, a nyilt pa-
lyan is. Az allomasi biztositoberende-
zés az dllomas elemei kozott valdsit
meg szerkezeti fliggést (jelzok, valtok,
sorompok, védelmi elemek stb.). A vo-
nali biztositoberendezés feladata, hogy
a nyilt vonalon kozlekedd vonatok
kozott teremtsen biztonsagos idobeli,
illetve térbeli tavolsagot. Egyszeriibb
esetben az allomasok kozott ugy zar-
juk ki az ellenmenetet vagy az utol-
érést, hogy az allomasok kozott adott
vaganyon csak egy vonat lehet utban.
Fontosabb vonalaknal ez nagyon kor-
latozna a kapacitast, ezért itt térkozok-
re osztjuk az allomaskozt, igy egy va-
ganyon két allomas kozott tébb vonat

haladhat, persze csak azonos iranyban,
és térkozonként csak egy. Itt az elottes
vonatot egy térkozjelzo fedezi, ez zarja
ki az utolérést.

Vannak nyiltvonali sorompok és
palyaelagazasok vagy kiagazasok. Az
ezeket biztositd berendezés is vonali
biztositoberendezésnek minoésiil, de
funkcioik sokszor az allomasi berende-
zésekre hasonlitanak.

HAROM GENERACIO

Hosszu évtizedek alatt természetesen
sokféle biztositéberendezés keriilt a
magyar allomasokra is. Az els6 ge-
nerdciot a mechanikus szerkezetek
jelentik, ilyen a Siemens-Halske. A ko-
vetkez6 kategoria a jelfogos, ahol relék
kapcsolnak. Ide tartozik példdul a Do-
mino55. Végiil kévetkeznek az elektro-
nikus berendezések, amilyen az Elekt-
ra vagy SIMIS IS.

KET SZINT

Vonatbefolyasolobol =~ Magyarorszag
esetében két rendszerrdl kell beszélni.
A hagyomanyosnal a 75 hertzes, iite-
mezett (kodolt) sindramkoér segitsé-
gével jut fel a jarmiire a jel. A kozos

europai rendszer az ETCS, azaz az
Egységes FEurdpai Vonatbefolyasolo
Rendszer. Az ETCS célja, hogy a kii-
16nboz6 biztositoberendezésekbdl szar-
mazo informaciok a jarma fedélzetén
mar egységes sebességinformacioként
(fékgorbe) jelenjenek meg. Az ETCS
megalkotoi olyan rendszert hataroztak
meg, amelynek t6bb szintje van, mar
az also szint is miikodoképes, de a fel-
sobbek tobbet tudnak. Az els6 szint a
Levell vagy L1 alapvetéen pontszer(i
vonatbefolyasold, mig az L2 folyama-
tos, radios uton feladott jelekkel miiko-
dik. A Budapest-Hegyeshalom vona-
lon miikédik az L1. Tébb vonalon mar
iizemben van ETCS L2. igy a Harka-
Szombathely (kiz.)-Szentgotthard, a
Boba-Bajansenye, A Kelenfold-Székes-
fehérvar és a Kelenfold-Pusztasza-
boles szakaszon. Az ETCS-t kiegésziti
kommunikacios funkciokkal a GSM-R,
azaz a vasuti GSM-halozat, amely-
nek segitségével biztonsagosan lehet
a palya-jarma ETCS L2 jeltovabbitast
megoldani. Természetesen nemcsak
biztositoberendezési szintli biztonsagi
jelek tovébbitédnak, hanem mindenfé-
le radiés kommunikacio. |

MEGVESZI A SIEMENS A MIREL GYARTOJAT

Befejezte a Siemens Mobility a HMH sro. technologiai vallalat felvasdrlasat

'Ye Ve

H-MAGYAR VASUT-INFORMACIO

MIREL vonatbefolyasolé rendszer. A HMH

székhelye tovabbra is a szlovék févaroshan
marad, de beépiil a Siemens Mobility vasutiinf-
rastruktura-tizletagaba. A Siemens kozleménye
szerint az akvizicioval a Siemens Mobility im-
mar teljes, a kelet-eurdpai vasuti korridorokra
kiterjedé vonatvédelmi portfoliot tud kindlni.

,A HMH stratégiai kiegészitése vasuti infra-
struktura-portfolionknak, és javitja piaci pozici-
onkat. Ez az akvizicio fontos mérfoldkovet jelent
azon torekvésiinkben, hogy dtfogo megolddsokat
kindljunk egyetlen forrdsbdl az dsszes europai
gordiiléallomdny-szolgdltaté szamdra” - mondta
Andre Rodenbeck, a Siemens Mobility vasuti inf-

E nnek a pozsonyi cégnek a vezetd terméke a

sének kozéppontjdaban lesz. Ez jelentds 1épés a jo-
vénk szempontjabol” - fejtegette Tomas Horvath,
a HMH vezérigazgatoja és alapitdja.

A MIREL VZ1 egy teljes és egyediilallo megol-
das, amely a szlovak, a cseh, a magyar és a len-
gyel vasutak biztonsagos lizemeltetését hivatott
tdmogatni. Az eurdpai vasuti szabvanyoknak
megfeleld interfésszel ellatott, harmonizalt
rendszerként tervezett MIREL VZ1 integ-
ralhato az ETCS-szel, a jovo rendszerével
az Europai Unid valamennyi tagallama-
ban. A HMH 1993-ban alakult, és 1999
ota foglalkozik vonatvédelmi és vonatel-
len6rz6 rendszerek fejlesztésével, gyarta-
saval és karbantartasaval. A cég f6 termé-

rastrukturaért felelés vezérigazgatoja. ke a MIREL. |
»A Siemens Mobility a tokéletes partner szd- VZINO | NN,
munkra. Egyiitt épithetjiik és bovithetjiik vonat- Sigratng rapeater N V .
befolydsold rendszereink portfdlidjdat, amelyek az Hem ] RN
elmilt két évtizedben élen jartak. A jové az eurd- N Re RELO Q ’[
pai hatdrokon dtnyuld vasuti forgalomban van. N w&c -\ :
A HMH - ma mdr a Siemens Mobility csaldd e L '
szerves részeként — a kelet-eurdpai piac fejlodé- L
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A KOFI-KOZPONTBA

KONNYEBB MUNKAEROT TALALNI,

MINT A KISEBB ALLOMASOKRA

A MAV négyezer kilométernyi orszagos torzshalézatabél jelenleg 1117 kilométeren miikodik a hatékonyabb szervezés, a javulo menetrendszeriiség és a
munkafolyamatok racionalizdldsa jegyében kozponti forgalomirdnyitds, azaz kofi. A nagyobbik magyarorszdgi palyamiikodteté a jovoben a szobi, mis-
kolci, ceglédi vonalon is tervezi az Gllomdsok tdvoli iranyitdsat. Kérdéseinkkel megprobdltuk koriiljarni a témdt, a MAV vdlaszait aldbb kozoljiik.

MUNKATARSUNKTOL

Mi a kofi legnagyobb eldnye?

A munkaerd megtakaritdsa vagy

a hatékonyabb forgalomszervezés,

azaz a kevesebb késés, kisebb

energiafogyasztds? Milyen egyéb
elonyok jelentkeznek?

-Maga a forgalomiranyitas a kofi
meglététol fiiggetleniil is kihasznalja a
rendelkezésére allo palyakapacitast, te-
hat igyekszik minél kevesebb varakozas
mellett kozlekedtetni a vonatokat. Kofi
nélkiil azonban ez a feladat nagyon
sok szereplds, mivel a forgalomirdnyi-
toknak a hozzdjuk tartozé vasutvonal
minden allomasdval szoban egyeztetni-
ik kell. Kofi esetén viszont tbb allo-
mast korzetbe fogva, dsszevontan kezel
egy személy, és ezen korzetek kezeldi,
mi tobb, az dket iranyité forgalmi dol-
gozo egy kozos helyiségben elhelyezve
végzik a munkdjukat. A kofi-kdzpont-
ban lehetéség nyilik arra is, hogy pél-
daul az utastdjékoztatasi tevékenységet
kiilon, erre a feladatra specializalt dol-
gozo végezhesse az dllomasokat kezeld
dolgozok terhelését csokkentve. Az igy
hatékonyabbd vélo forgalomszervezés,
javulé menetrendszerfiség hasznai el-
sosorban az altalunk kiszolgalt vasut-
vallalatoknal jelentkeznek.

A munkaer6 megtakaritdsa nem
ennyire evidens elény, inkabb atstruk-
turdlas figyelhetd meg. Az dallandd
allomasi személyzet valéban megspo-
rolhatd, de cserébe a kofi-kdzpontban
felmertiil6 tobbletfeladatok elvégzésére
(példaul utastajékoztatas, forgalmi ko-
ordinécio) pluszszemélyzet sziikséges.
Nem is beszélve a miiszaki oldalrol: az
allomdsok elnéptelenitése szamos helyi
berendezést szabadithat fel, viszont a
kofi-kozpont egy uj létesitményként
jelentkezik, amelynek {izemeltetése,
karbantartasa tobbletterhet ré6 a ma-
szaki személyzetre. Nekik ugyanugy
ottmaradnak az dllomasi biztositobe-
rendezések, a helyszinre telepitett ki-
egészitd eszkozok. A forgalmi oldalrdl
is eléfordulhat allomasi jelenlétes dol-
gozok alkalmazasa - bar az ilyen mun-
kakorokhoz nem sziikségesek olyan
képzettségek, mint egy kofi-kezelének.
Ugyanakkor a nagyobb vérosokban
kialakitott, modern kofi-kdzpontokba
nyilvanvaléan konnyebb munkaerdt
vonzani, mint a kistelepiilések szélén,
szerényebb  munkakériilményekkel
biro vasutdllomdsokra. Ilyen szem-
pontbol nézve akar nagyobb allomasok
is bevonhatok a kofi-kozpontba, még
akdr ugy is, hogy az adott allomas 6n-
magaban alkot egy korzetet - és nem
jelentkezik kozvetlen munkaeré-meg-
takaritas.

> Kofi-kdzpont a Keletiben (foto: Vérés Attila)

(Osszességében amit nyeriink a
munkaer6 megtakaritdsan, azt bele
kell fektetni a kofi-kézpontba ahhoz,
hogy valdban egy hatékonyabb forga-
lomszervezés johessen létre. Es ebben
nagyon fontos szerepe van az automa-
tizalasnak, amelynek dra van. A mai
elektronikus  biztositoberendezések,
illetve tdvvezérld rendszerek képe-
sek vonatszam és menetrend alapjan
vaganyutat allitani, sziikség esetén
menetiranyt forditani allomdsok ko-
zott. Az utastdjékoztatd rendszerek
automatikusan figyelik a vonatok
késését, vezérlik a megfeleldé vaganyi
kijelzoket, és ott a GSM-R, amellyel a
telefonos értekezés valik egyszertib-
bé. Ezen rendszerek karbantartdsa
azonban koltségigényes, és a MAV a
berendezések gyartdira kell, hogy ta-
maszkodjon. E sok rendszer megfeleld
rendelkezésre allasa kritikus a kofi
szempontjabol, mivel a fellép6 zavarok
jelentésen megnovelik a kofi személy-
zetének munkaterhelését.

A kofi hogyan viszonyul egyéb di-

gitalizdcios pdlyafejlesztésekhez,

milyen mas fejlesztésekkel egyiitt

célszerii bevezetni, mi ebben a
MAV gyakorlata?

- Jelenleg kétféle mddon létesiil kofi

a MAV hélézatan. Az egyik lehetéség

az, amikor adott a meglévo tavkozlési,
erosaramu-felsovezetéki és hiztositobe-
rendezési rendszer egy vastti vonalsza-

4000 kilométer

hosszu orszdgos
torzshdlozat

ebbol

] ] ]7 kilométeren

miikodik tdvvezérlés

kaszon, és erre ,raépiil” a kofi. [lyenkor
a szilikséges atalakitasokkal, kiegészito
miszaki berendezésekkel telepithetd a
kofi. Ugyanakkor a biztositéberendezés
allapota, funkcionalitésa indokolhatja a
meglévd berendezés megvaltoztatasat,
fejlesztését. Hasonloképpen a hangos
vagy vizudlis utastdjékoztatasi rend-
szerek fejlesztése, a valtok automati-
kus téli fatésének kiépitése egyiitt kell,
hogy jarjon a kofi telepitésével.

A masik lehetdség az, amikor a
komplex vonalrekonstrukciok soran
eléirjdk a kofi létesitését. Ilyenkor
olyan uj rendszereket telepitenek az al-
lomasokra, amelyek eleve tavvezérel-
heték egy kofi-kozpontbdl. Mindezek
mellett szamos digitalizacios fejlesztés
van folyamatban, amelyek a papir-
mentes forgalmi munkahely elérését
célozzak (példaul elektronikus iras-
beli rendelkezés, gépi engedélykérés,
elektronikus vonatterhelési kimutatas).
Ezek ugyanolyan fontosak egy Szé-
kesfehérvar méretli allomas esetében
is, mint egy Budapest-Székesfehérvar
kofi esetében. Egy kofi-kozpontban a
munkafolyamatoknal  digitalizacio-
val megtakaritott minden egyes perc
rendkiviil értékes.

Milyen koltségekkel kell szimolni
egy-egy szakasz kofivel valo elld-
tdsakor?

- Teljesen valtozd, hogy mekkora
raforditas sziikséges. Sokszor a tav-
vezérelt vonalhosszhoz viszonyitjak a
bekertilési koltséget, azonban szamos
mas dolog befolyasolhatja az arat:
mekkordk a tavvezérelt allomasok;
a tavvezérlésen kiviil kell-e mas at-
alakitast vagy felujitast végezni az
allomasi berendezéseken (eloregedett
alkatrészek cseréje, hianyzé funkciok

beépitése); kell-e vizualis utastdjékoz-
tatas, illetve kamerarendszer; meglévd
kofi bovitése torténik-e, vagy teljesen
Uj létesiil, netan a régi kofi-rendszert
el is kell bontani; a kofi-kézpont épii-
lete, a biztonsagos adatatviteli halézat
rendelkezésre all-e mar? Ezek a ténye-
z0k vasutvonalanként nagymértékben
eltérhetnek.

Mi a magyar vasithdlozat kofi-tor-
ténete? Mikor, mely vonalszaka-
szokon vezették be a kofit a tdvo-
labbi és a kozeli maltban, milyen
tovdbbi tervek, elképzelések van-
nak Gjabb vonalakra?

Debrecen kofi:
Mezézombor-Nyiregyhaza (1971),

Veresegyhaz kofi:

Fot-Orbottyan (1974, 1999-ben
cserélve),

Fonydd kofi:

Szabadbattyan-Fonydd (1993)-Bala-
tonszentgyorgy (1998)-Nagykanizsa
(2011, egyben teljes csere is),

Szeged kofi:
Varosfold-Kiskundorozsma, Kis-
kunfélegyhaza-Kiskunhalas (2009),
Szeged-Rokus-Hodmezovasarhelyi
Népkert (2021),

Zalai kofi:
Oriszentpéter-Zalacséb-Salomvar
(2002)-Boba (2010),

Martonvasar kofi:
Kelenfold-Székesfehérvar (2013),

Obuda kofi:

Obuda-Piliscsaba (2015)-Esztergom
(2018-19)-Angyalféld (2020),

Pécs kofi:

Pécs-Dombévar (2018)-Pusztasza-
bolcs (2019),

Békéscsaba kofi:
Csardaszallas-Békéscsaba (2018),

Piispokladany kofi:
Szajol-Puispokladény (2020)-Debre-
cen (2021),

120a kofi:

Rékos—ﬂjszész (2020)-Szolnok (2022),
80a kofi:
Rakos-Hatvan (2021),

40a kofi:

Kelenf6ld-Pusztaszabolcs (2022).

Ezeken kiviil tobb kisebb, egy-két
allomast tavvezérld rendszer {izemel
a halozaton. Jelenleg a mintegy négy-
ezer kilométer hosszu orszagos torzs-
héalozaton 1117 kilométeren miikodik
tavvezérlés.

Folyamatban van az 1-es vonalon
Kelenfold-Hegyeshalom kozott a kofi
kiépitése, tovabba tervbe van véve a
szobi, miskolci, ceglédi févonalakon is
kofi kiépitése a jov6ben.
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