2020 majusaban sikeres miiszaki atadas-atvétellel lezarult a K6z-
lekedésbiztonsdg-javitdsi program a MAV Zrt. hdlézatdn Il/B. iitem
kozlekedésfejlesztési program keretében a Kézponti forgalomird-
nyito rendszer kiépitése a Pusztaszabolcs-Dombdvdr vonalszaka-
szon projekt. Az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Prog-
ram (IKOP) unids kozosségi forrasbdél 85%-ban tamogatta a
beruhazast. A fejlesztés révén a 2016 és 2018 kozott a MAV Zrt.
lebonyolitasaban megvalésult Pécs-Dombaévar KOFI berendezés
kiépitése projekttel egyiitt egységes, korszeri forgalomiranyité
rendszer valosult meg a Pusztaszabolcs—Pécs vonalszakaszon.

fgy a 40. szamu vasutvonal TEN-T térzs-
halézati és atfogd haldzati elemeinek
tobb mint 170 kilométerén segqitik korsze-
rd informatikai eszk6zok és technologiai
rendszerek a forgalomiranyitas hatékony,
biztonsdgos megvaldsitasat.

A vasutvonal bemutatasa, a beru-
hazas el6zményei

A 40. szamu, Budapest-Pécs vasutvonal
megépitése 1883-ra tette lehetévé a Bu-
dapest és Pécs kozotti vasuti kozlekedést.
Kicsit tobb mint szaz évet kellett varni arra,
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hogy a tobb fazisban elkészilt villamositas
eredményeként a teljes vonalon villamos
vontatds valtsa le a dizellizemet (1985).
A Budapest és Pusztaszabolcs kdzotti két-
vaganyu pélyaszakasz, valamint a Puszta-
szabolcs és Pécs kozotti egyvagényu pélya
allapota egyre nehezebben tette lehetévé
a versenyképes eljutési idék biztositasat.
Az elévarosi szakasszal egylitt az orszag
nyolcadik legforgalmasabb vasttvonala-
ként tobb mint hatmillié utas kiszolgala-
sat, valamint stratégiai ipari izemek, mint
a Dunai Finomito, a Paksi Atomerémi és a
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Dunaferr aruszallitasi kapcsolatat biztosit-
ja. A vasuti kozlekedés fenntarthatdsaga,
szinvonalanak fejlesztése érdekében a NIF
Zrt. lebonyolitdsaban a CEF (Connecting
Europe Facility) jelentds forrasaibdl djul
meg a Kelenfold-Pusztaszabolcs szakasz.
Az eléviérosi vonalat 6sszesen 6t kilon-
b6z6 szerz6dés keretében modernizaljak,
a Kelenfold-Szazhalombatta pélyaépités
51,3 millidrd forintbdl, ugyanitt a biztosi-
téberendezés és az ETCS L2 vonatbefolya-
solas 16,6 milliard forintbol épiil ki, a Szaz-
halombatta—Ercsi szakasz mintegy 15,7
km-es teljesen Uj nyomvonal-vezetés( pa-
lyaépitését is magaba foglalé infrastruk-
tura-fejlesztési projektje 48,2 milliard fo-
rintért, az Ercsi-Pusztaszabolcs szakasz 38
millidrd forintért, a Szdzhalombatta-Pusz-
taszabolcs szakasz biztositéberendezé-
sének és ETCS L2 vonatbefolyasolasanak
projektje pedig 18,6 milliard forintért va-
I6sul meg. Osszesen tehat tébb mint 170
milliard forintbdl fejlédik az elévérosi sza-
kasz, ugyanakkor a Pusztaszabolcs és Pécs
kozotti palya fejlesztése még el6készités



alatt all, a 2027-ig terjed6 koltségvetési
idészak javasolt projektjei kozott szerepel.
A forgalomszervezés tamogatésara, az
egyvaganyu szakasz forgalmi konflik-
tusainak feloldasara, a vonatforgalom
optimalizélasdra a vonal biztositébe-
rendezései azonban mar jelenleg is le-
hetdséget nyujtottak. A Pusztaszabolcs
(kiz.)-Pécs (kiz.) szakasz 21 dllomdasabol
19 szolgalati helyen Domino 55 tipusu
biztositéberendezés lizemel, amelynek
fellilvezérlési lehetéségei, tavvezér-
16 alapkapcsoldsa tobb mint husz éve
rendelkezésre all, azaz mar bizonyitott
technoldgidval lehetséges a vasutallo-
masok kézponti forgalomirdnyitasba
vonasa a Prolan ELPULT D55 fellilvezérlé
berendezésével.

A MAV Zrt. 2016-ban sajat forrasbol tar-
gyaldsos kozbeszerzési eljaras keretében
palydztatta meg a Pécs-Dombévar sza-
kasz KOFI rendszerének kiépitését. A pa-
lydzaton az R-Kord Kft. és a Prolan Zrt. altal
alkotott Zeng6-2016 Konzorcium nyerte
el a munkat netté 2 milliard 530 millié fo-
rintos vallalkozasi dijért. A szerz6dés ala-
irdsa 2016. december 5-én tortént meg.

A Pusztaszabolcs-Dombévar szakasz
KOFI rendszerének megvaldsitasara pe-
dig a NIF Zrt. irt ki kdzbeszerzési eljarast
2017-ben. A pélyéazat nyertesei az R-Kord
Kft. és a Prolan Zrt. lettek, a Sarviz Kon-
zorcium tagjaiként. 2017. december 18-
an 7 millidrd 360 millié forint 6sszegben
irtak ald a projektszerz6dést.

A 175 km hosszu vasuti szakaszon 6ssze-
sen tehat kevesebb mint 10 milliard fo-
rintb6l komplex technoldgiai rendszer-
fejlesztés valésulhatott meg koézponti
forgalomiranyitdssal, valés idejl utastajé-
koztatéssal, tdvkozlési rendszerek korsze-
rsitésével és a kapcsolodd erésaramu

rendszerek tavvezérlésével.

A PECS-DOMBOVAR KOFI PROJEKT

Biztositoberendezési munkak

A MAV Zrt. 4ltal megrendelt munkék ke-
retében legfontosabb cél a biztositobe-
rendezések tavvezérlési lehetéségének

megteremtése, ezzel egyitt a kdzponti
forgalomiranyitas (KOFl) megvalésitasa
volt. A projektben hét dllomason (Vasa-
rosdombd, Sasd, Godisa, Abaliget, Bik-
koésd, Bicsérd és Mecsekalja-Cserkut)
a meglévé Domino 55 biztositéberen-
dezés atalakitasat, illetve illeszté alap-
kapcsolassal torténd kiegészitését kel-
lett megtervezni, kivitelezni, mig két
allomason (Dombdvar és Szentlérinc)
gondoskodni kellett a kézponti forga-
lom-ellendrzéshez sziikséges vagany-
foglaltsagi, vonatkozlekedési informaci-
Ok rendelkezésre bocsajtasarél. A projekt
koltségvetése nem tette lehetévé az allo-
masi dramellaté berendezések cseréjét,
igy csupdn a tavvezérl6é berendezés mu-
kodéséhez sziikséges 48 VDC fesziiltség-
szintl dramellatas kiegészitése tortént
meg. A biztositoberendezési tavvezérld
ELPULT szekrények telepitése mindeniitt
a jelfogd helyiségben tortént meg.

A vonalszakasz KOFI kézpontjaként a
MAV Zrt. Pécsett a Palyavasuti Terlile-
ti Igazgatdsag épuletét jeldlte ki, ahol a
KOFI berendezések szamara Gj aramella-
tas teleplilt, szerverhelyiséget jeloltek ki,
valamint meglévé irodédk atalakitasaval,
épitészeti feltjitasaval, megfelelé bebu-
torozésaval létrejott egy korszer( forga-
lomiranyité kézpont (1. kép).

2020/1

Feldmann Marton
iizletag-igazgato
Prolan Zrt. Vasut-

automatizalasi Uzletag

feldmann.marton@prolan.hu “ )

Tavkozlési rendszerek kiépitése

A korszerl forgalomiranyitashoz elen-
gedhetetlen a megbizhaté tavkozlé-
si berendezések telepitése, izembe he-
lyezése is, igy a Pécs-Dombdvar projekt
keretében allomasi diszpécseri berende-
zések (Schauer IRCS) telepitése tortént
meg, redundans atviteltechnikai beren-
dezésekkel, valamint jelentéstarolé és ar-
chivalé berendezéssel egyiitt. A tavkozlé-
si hdlozat atviteli kozegét a mar kordbban
telepitett optikai kdbelhalézat biztositot-
ta, igy Uj kabel épitésére nem volt sziikség,
azonban az Uj tavkozlési berendezések
szamara az aramellatast fejleszteni kellett.

Er6saramu rendszerek

Figyelembe véve, hogy a vasutvonal 1985.
évi teljes villamositasa utdan nem épiilt
fels6vezetéki energiaellatas-tavvezér-
16 rendszer, a kdzponti forgalomiranyitas
megvaldsitasaval egyitt elnéptelenedé
allomésok felsévezetéki szakaszoldinak

tavvezérlésére is megoldast kellett talalni.

2. kép: Szentlérinc dllomds,

I. torony KOFE adatgyiijtéje
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Az addig kézi mikodtetési szakaszoldkat
villamos szakaszolohajtassal kellett felsze-
relni, valamint a domboévari FET kdzpont-
bol biztositani kellett azok tavvezérlését.
Azonban nem csupan a felsévezetéki
energiaellatas tavvezérlése, hanem a kis-
feszililtségl rendszerek tavfelligyelete is
megoldandé feladatként jelentkezett, a
térvilagitas akar vonat altali, menetrend-
alapu vezérelhetdségét, tovabba a valtd-
flitési rendszer kiépitése utan annak tav-
feligyeletét is meg kellett valésitani, igy
biztositva az utasforgalom, valamint a vo-
natforgalom biztonsagos lebonyolitasa-
nak feltételrendszerét.

Az Ujonnan telepitett berendezések meg-
bizhaté villamosenergia-ellatasa érdeké-
ben a kdziizemi csatlakozasi teljesitmények
felllvizsgalata, bévitése, a fogyasztasmérd
helyek korszerUsitése szintén a vallalkozas
terjedelmét bdvitette.

Tiiz- és vagyonvédelem

Az dllomasok tavvezérlése, forgalmi szol-
galattevd nélkili tzeme indokolja, hogy
a szolgalati helyek tlz- és vagyonvédel-
me a KOFI kézpontba visszajelentve, va-
lamint a sziikséges atjelzések megvalési-
tasaval a projekt keretében kiépiljon. Az
allomasokon betdrés- és behatolésjelzék
telepitésével, passziv biztonsagtechnikai
eszkozok telepitésével, illetve az adatat-
viteli rendszer felhasznalasaval sikerilt a
kovetelménynek megfelelni.

A projekt lebonyolitasa

A 2016. decemberi szerzédéskotést ko-
vetbéen a tervezési munkak azonnal meg-
kezd6dtek, a projekt megvalésitédsara 16
honap allt a Zeng6-2016 Konzorcium ren-
delkezésére. Az elsé jelentésebb mérfoldkd
2017 juniusdban teljesiilt a tavvezérld be-
rendezések gyartémdvi dtadasaval, majd
2017 szeptemberére teljesiilt valamennyi
szakterllet tervcsomagjanak a jovahagya-
sa, a szlikséges létesitési engedélyek meg-
szerzésének kotelezettsége is. Mindez azt
is jelentette egyben, hogy a miszaki meg-
valositasra afennmarado hét hénapban, in-
tenziv munkaval kellett sort keriteni.
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2017. november 15-re a konzorcium telje-
sitette a Dombdvar-Szentl6rinc szakasz
biztositdberendezési és tavkozlési mun-
kait (2. kép), majd 2017. december 12-re
az adatatviteli, FET, térvilagitas-vezérlési
és valtoflitési munkarészeket is, a proba-
lizem ezen szakdgak esetében megkez-
dédhetett. A Szentlérinc-Pécs szakasz
és a KOFI kézpont munkalatait 2018 mar-
ciusdra sikerilt teljesiteni, ekkorra mar
rendelkezésre 4llt az Gzemi préba kiér-
tékelési jegyzékonyve is, amely alapjan
2018. februar végén a forgalomszabdlyo-
z6 prébalizem (korlatozott szolgaltata-
si szintl forgalom) is megkezdédhetett.
2018. marcius 29-én a végleges alkalmas-
sagi tanusitvany kiallitasa is megtortént a
KOFI rendszerre, igy a miszaki dtadas-at-
vétel 2018. 4prilis 12-én lezarulhatott.

A projekt egyik legnagyobb kihivasat a
meglehetésen szigort megvaldsitasi Ute-
mezés mellett az jelentette, hogy a koz-
ponti forgalomellen6rzé rendszerben a
tdvvezérlésbe be nem vont allomasok
esetében is biztositani kellett a vonatok,
ezzel egyltt a vonatszdmok megbizhaté
kovetését, hogy a vonalszakaszon végig-
haladé szerelvények gépi kdvetése em-
beri beavatkozas nélkil megtorténjen, a
kapcsol6do kényelmi szolgaltatasok, mint
a menetgrafikonon a keresztezések elére-
jelzése, az esetleges menetrendtél eltérd
kozlekedtetések jelentette konfliktushely-
zetek feloldasa a forgalomszervezés alap-
elveinek betartasaval megvalésulhasson.

A PUSZTASZABOLCS-DOMBOVAR
KOFI PROJEKT

Biztositoberendezési munkak

A NIF Zrt. projektjében — kdszonhetéen
az IKOP forrasbdl biztositott jelentésebb
finanszirozasi lehetéségnek - valameny-
nyi szakdg esetében teljesebb, magasabb
mUszaki tartalmu beruhdzast lehetett
végrehajtani. A fejlesztés 12 vasutallomas
(Szabadegyhaza, Sarosd, Nagylok, Sarbo-
gard, Rétszilas, Simontornya, Tolnanéme-
di, Pincehely, Keszéhidegkut-Gyonk, Sza-
kaly-H6gyész, Kurd, D6brokéz) Domino 55
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3. kép: Pincehely dllomds ELPULT ber

biztositéberendezésének felllvezérlé-
si kovetelményét tartalmazta (3. kép), és
ebben a projektben mar lehetdség nyilt
a meglévé biztositéberendezési dramel-
latédsok cseréjére is, PowerQuattro gyart-
manyu MPQ berendezésekre.

A tavvezérlés magaval vonta azt a kdve-
telményt is, hogy a vasutvonal csatlako-
z6 mellékvonalai felé vonatutolérés- és
ellenmenet-kizaré berendezés épiiljon,
igy Sarbogard-Aba-Sérkeresztur, Kesz6-
hidegkut-Gyonk-Tamasi és Rétszilas-
Mezéfalva dllomaskdzokben R-Blokk
ellenmenet- és vonatutolérés-kizard
biztositoberendezés létesilt Frauscher
ACS2000 tengelyszamlaldkkal (4. kép).

4. kép: Aba-Sdrkeresztur, ellenmenet-kizdro

biztositoberendezés

Mezéfalva-eldagazasban a MAV szerep-
véllaldsaval uj Domino 55 berendezés te-

lepitése is megvalosult, ezzel a forgalmi



személyzet kivéltasa is megtorténhetett
a kedvezétlen megkdzelitésd allomason.
Jollehet a kozbeszerzési dokumentacio-
ban a jelfogé allvanyok feltjitasa szere-
pelt Rétszilas és Simontornya dllomdasok
esetében mint elvégzendé vallalkozoi
feladat, azonban a helyszini adottsagok,
a vasuti forgalom folyamatos fenntarta-
sanak kovetelménye hamar rdmutatott
arra, hogy mas megoldast kell keresni.
A dontés e két dllomas esetében Uj jelfo-
g6 termek kialakitasa lett, részben korab-
bi varétermek és Gizemi helyiségek fel-
hasznalasaval (5. kép). Ennek megfelel6en
két, szinte teljesen Gj Domino 55 beren-
dezéssel gazdagodott a két allomas, ami
nem kis épitészeti feladatot is jelentett.

5. kép: Simontornya dllomads, tj jelfogo helyiség

A KOFI kdzpont a Pécs-Dombovar pro-
jekthez hasonléan Pécs Vasutigazgato-
sag éplletében kapott helyet, ugyan-
akkor a haz sajatossdgai nem tették
lehetévé, hogy mindkét szakasz tavve-
zérlése egyetlen helyiségbdl valésul-
jon meg, igy az éplilet egy masik szar-
nyaban, a kordbban, 2017-ben létesitett
KOFI kdzponttal megegyez6 kialakitasu
iroda létesdilt. igy két helyiségbél ugyan,
de mégis a Palyavasuti Teruleti Igazgato-
sagrol mint egységes KOFI kézpontbdl
iranyitjak a vasutvonal forgalmat.

Tavkozlési rendszerek épitése

A Pécs-Dombévar KOFI projekthez ha-
sonléan folytatni kellett a tavkozlés
diszpécseri rendszereinek telepitését
az alloméasokon és a KOFI kdzpontban.
A redunddns adatatviteli rendszer épp-
ugy, mint a megel6z6 projektben, a mar
meglévd optikai gerinchélézat felhaszna-
lasaval épiilt ki, szorosan kapcsolédva a
MAV Zrt. IP/MPLS hélézatahoz.

A projektben Uj kovetelményként jelent
meg a hangos utastajékoztatas kiépité-
sének kotelezettségén felll a tavvezérelt
allomasok utasvarodiban vizualis utastajé-
koztato kijelz6k telepitése, amelyek van-
délbiztos tokozatban, full HD felbontas-
ban biztositjdk a menetrendi informacidk
megjelenitését. Sarbogardon mint fontos
eldgazé allomason kiiltéri kétoldalas pe-
rontabldk is létesultek.

A szamos, késébbiekben részletezett
technoldgiai rendszer adatatviteli, kom-
munikécids igényeinek kielégitésére, a
strukturdlt kdbelhdlézat kialakitasara
mind a megélléhelyek, mind az &dlloma-
sok terliletén alépitmények épliltek meg-
szakité létesitményekkel egylitt, ami
jelentés foldmunkaval egyditt jaré be-
avatkozast jelentett az dllomdasok te-
riletén, kiilonos figyelmet igényelve a
folyamatos vonat- és utasforgalom biz-
tonsagos lebonyolitasara, a veszély nél-
kili kdzlekedési utak fenntartdsara.

Er6saramu rendszerek

Villamos valtéflités mér kordbban is Gize-
melt a tavvezérelt dllomasok felén, tovab-
bi hat &llomas és 26 kitérd flitését kellett a
projektben megoldani, az ehhez sziiksé-
ges felsévezetéki oszloptranszformatorok
létesitésével, tovabba biztositani a teljes
valtofatési rendszer tavvezérlését Dom-
bévar FET kdzpont valtoflités-kezelbfeli-
letérél. A fels6vezetéki oszloptranszfor-
matorok egyben a biztositéberendezési
aramelldtds masodik, figgetlen betaplala-
sat is szolgaljak (6. kép).

Folytatni kellett az dllomasi kapcsolé-
kertek, nyiltvonali fazishatarok FET rend-
szerbeli integraciojat, tiz allomason Uyj
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6. kép: Szabadegyhdza dllomads, felsévezetéki

oszloptranszformdtor
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hajtasok felszerelésével, két dllomason a
meglévék tadvvezérlésének kiépitésével.
A térvilagitas menetrendalapu tavvezérlé-
se, valamint a villamos csatlakozasi teljesit-
mények bovitése, a méréhelyek feltjitasa
ugyancsak a feladat részét képezte.

Technolégiai kamerarendszer

A NIF Zrt. altal inditott eljaras keretében
kotelezéen létesitendé miszaki beren-
dezésként szerepelt a technolégiai ka-
merarendszer. A vonalszakasz 12 alloma-
san és hat megalldhelyén az utasforgalmi
terliletek, valamint a valtokorzetek mint
technoldgiai terliletek megfigyelésére, a
forgalomszabalyozo tevékenység tamo-
gatasara technoldgiai kamerarendszer 1é-
testilt (7. kép). A kamerak képe a pécsi KOFI
kdzpontban jelenik meg, a forgalomira-
nyitok az erre rendszeresitett kezel6fell-
leten keresztil valaszthatjak ki a szolga-
lati helyek, valamint a szdmukra relevans
kamerak képeit. A peronokon, utasforgal-
mi terlleteken cs6kamerdk (6sszesen 114
darab), a varétermekben démkamerak
(6sszesen 15 darab), mig a valtékorzetek-
ben un. PTZ, forgathato poziciéju, nagyit-
hatd képl kamerak (6sszesen 25 darab)
|étesliltek, részben felsévezetéki, térvila-
gitasi vagy kifejezetten a rendszer céljaira

7. kép: Sdrbogdrd dllomds, vdltokorzeti

technoldgiai kamerdk és térhangositds

8. kép: Utasforgalmi teriiletek kamerdi

épitett oszlopokon (8. kép). A kamerak ré-
vén esetleges veszélyhelyzetek el6zhetdk
meg, rendkiviili helyzetekben a kitérék
allapota, helyzete, vonatvég-megfigyelés
is lehet6évé valik részletgazdag képeken
keresztiil. A MAV el6irasainak megfelelé
adatrogzités és kilon jogosultsaghoz ko-
tott archivald munkahely is rendelkezésre
all a kézpontban.

Tiiz- és vagyonvédelmi rendszer
Az aktiv és passziv biztonsagtechnikai
rendszerek telepitése ebben a KOFI pro-
jektben is nélkiilozhetetlen volt, amelyet a
MAV el6irasainak és igényeinek megfelelé
beléptetérendszer egészitett ki, amely ki-
terjed nem csupan a forgalmi irodékra, ha-
nem a technoldgiai helyiségekre is.

A vérétermek nyitasanak, zarasanak au-
tomatizaldsat is meg kellett oldani a pro-
jekt keretében, igy biztositott a vonatok
kozlekedéséhez illeszkedd nyitva tartas,
valamint az esetlegesen, az automatikus
z4ras miatt bent ragadé utasok tadvozasa-
nak lehetésége is.

A projekt lebonyolitasa

A 2017. decemberi szerzédéskotést ko-
vetéen az elsé jelentésebb mérfoldkd a
biztositéberendezés-atalakitdsi tervek
elkészitése volt, 2018. marciusra az enge-
délyezési tervek elkésziiltek, majusra a lé-
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tesitési engedély kiadasa is megtortént.
Az elbterv juliusra valt teljessé, a biztosi-
téberendezés-tavvezérld berendezések
gyartémvi dtadas-atvétele 2018 novem-
berére lezarult.

A tavkozlés esetében az egyltem( kivite-
li tervek mar aprilisban rendelkezésre all-
tak, juniusra a jévédhagyast is megkapték, a
kilsé téri és belsé téri kivitelezés feltételei
2018 decemberére biztositottda valtak.
2018. év végére a KOFI kdzpont épitészeti
munkai is befejezédtek, az er6saramu fel-
adatrészek rendszerterveit a tervezok jo-
véhagyasra benyujtottdk, 2019. mérciusra
a gyartomiben a berendezések szerelése
befejez6dott.

A 2019. év jelentés megoldando felada-
tot hozott a projekt életében. 2018 no-
vemberében ugyanis hatdlyba lépett a
GSM-R rendszer Il. Gtemének vallalkozasi
szerz6dése, és mint kapcsolédé projekt-
tel az egylttm(ikodési kotelezettségnek
eleget kellett tenni a KOFI projektben is.
A legfontosabb muiszaki 6sszefliggést az
allomasokon, megalldhelyeken épitendd
kabelalépitményi, megszakito létesitmé-
nyi munkék jelentették, ugyanis a GSM-R
II. projektben uj optikai gerinchaldzat és
bazisallomésok épulnek majd, amelyek
kdbelezési feladatait nehezitené, ha a
KOFI projektben azok figyelembevétele
nélkul épultek volna meg az alépitményi
elemek. A GSM-R Il. projekt Gtemezése
szerint azonban a 40-es vonal kivitelezé-
se mintegy két évvel késébbi idépontban
kéveti a KOFI projektet, igy a tervezdi ka-
pacitdsok atcsoportositasat és az egyez-
tetések intenzitdsdnak novelését igé-
nyelte az egyuttmikodés, amely végll
is sikerrel zarult, és a KOFI projekt figye-
lembe tudta venni a GSM-R Il. projekt igé-
nyeit is. Mindezen egyeztetések, terve-
z6i koordindcidk a 18 helyszin esetében
tobb hénappal toltdk el a tervezett hata-
ridéket, igy a KOFI projekt zarasa 2020-ra
csuszott, amelyet a megrendelé NIF Zrt.
szerz6désmaodosités keretében kezelt.
2019-ben a biztositoberendezési atalaki-
tasok és a tavvezérlé berendezések szere-
Iési munkai majustél megkezdédhettek
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(9. kép), a berendezések helyszinre széllitasa
megtortént, majd decemberre az lizembe
helyezés feltételei is adottak voltak, a tav-
vezérlés 2019. december 5-én hasznadlatba-
vételi engedélyt kapott a Vasuti Hatdsagtol.
A tavkozlési berendezések teljeskorien
2020. februarra késziltek el az alapos,
mindenre kiterjedd teszteket, ellenérzé-
seket kovetden.

A projekt mlszaki dtadas-atvételi eljara-
sa 2020. majus 7-én zarult, a rendszer a 36
hénapos jotéllas idészakdba lépett.

A beruhazasok jelentésége

A 40. szamu vasutvonal 175 km-es szaka-
szan létesitett kdzponti forgalomiranyi-
t6 rendszer eredményeként 6sszesen 19
vasutallomas tdvvezérlése valt lehetbvé
két kdzpontbdl, a tavvezérlé berendezé-
seket jelenleg 6t szakasziranyito kezeli.
Osszesen harom allomason teljesit szol-
galatot tovabbra is forgalmi szolgalat-
tevd, Sarbogérdon a tolatasi miveletek,
Rétszilason a 42. és 43. vonali kiszolgala-
sok miatt, Godisan pedig a 47. vonal mi-
att. Biztositoberendezést kizardlag a go-
disai szolgdlattevé kezel.

Jollehet a tdvvezérlé berendezés ennél
nagyobb mértékl hatékonysagndvelési
lehetéséget biztosit, azonban mar elsé
|épésben is tobb mint 60%-os hatékony-
sagnodvelés valt elérhetévé a rendszer
atadasaval, a menetrendvezérelt vonat-
kozlekedtetési funkciod kiteljesedésével
pedig tovabbi jelentés tamogatast kap-

nak a vonalszakasz iranyitoi.

9. kép: A tdvvezérlés illeszté

-S dramkdreinek szerelése
h &

= |

A KOFE-KOFI rendszer funkcionalitasai
nagymértékben jarulnak hozzd a fele-
16s, valos idejl informacidkkal tdmoga-
tott déntéshozatalhoz, a vasuti kozleke-
dés menetrendszeri lebonyolitdsahoz,

10. kép: Pécs, KOFI kézpont

az esetleges konfliktushelyzetek felolda-
sahoz, tovabba a tavvezérlés és az azzal
egyutt jaro archivalas és mozifunkcio ré-
vén a forgalmi szituacidk rekonstruélasa-
hoz, oktatasédhoz.

A KOFI rendszerben mind a részletes, va-
lamennyi biztositéberendezési objektu-
mot megjelenitd, részletes vaganyhalo-
zati (lupe) képek, mind a létraképek, a
tobb allomasra kiterjedd, a szakaszira-
nyité hataskorébe utalt tdvvezérld ké-
pek elérhetdk. A valamennyi vezérlésre,
jelzésre kierjedd naplézasi funkciok, va-
lamint a vonatszamléptetésen és a gé-
pi engedélykérésen alapulé fejrovatos
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naplé vezetése mind a forgalmi szolga-
lat vezetdinek, mind a muszaki szakszol-
gélatok szamdra biztositja az ellenérzési,
fellgyeleti tevékenység tdmogatasat, a
menetdiagram modullal a vonatkozle-
kedés tényszer( informacioi grafikusan,
mig a mozifunkciéval filmszerGen is visz-
szajatszhatok (10. kép).

Jollehet a vasutvonal infrastrukturdlis
feltételei az elévarosi szakasz kivételé-
vel tovdbbi javitasra szorulnak, mégis, a
kdzponti forgalomirdnyitds mint koltség-
hatékony, korszer(i munkahelyet és kiva-
16 szolgéltatasokat biztositd eszkdz nagy-
mértékben jarul hozza a menetrendszeri
és biztonsagos kozlekedéshez. A Prolan
Zrt. KOFE-KOFI megoldasai a magyar
vasuti halézat tédbb mint egy6todén biz-
tositjak a zavartalan vasutiizemet, a fej-

lesztések folyamatossagaval mind tobb
kényelmi funkciot és egyedi megrendel6i
igényt kielégitve.

K6szdnjiik megrendelsinknek, a MAV
Zrt.-nek, a NIF Zrt.-nek, valamint a mér-
noki tevékenységet ellaté Féber Zrt.-nek,
tovdbbd konzorciumi partneriinknek,
az R-Kord Kft.-nek és alvéllalkozéinknak,
hogy kdz0s erével, szdmos nehezitd,
elére nem latott kortilmény ellenére is
megvaldsithattuk a kézponti forgalom-
irdnyité rendszerek kiépitését célzd
komplex projekteket.

Feldmann Marton

NORAIL
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