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BIZ-HAT A VASUTBAN

Elsé alkalommal és meglehetésen kiilonleges helyszinen
rendezte meg az idén 31 éves Prolan Zrt. a BIZ-HAT A
VASUTBAN elnevezésii szakmai napot, ahol az eddigi
eredményeik mellett a fejlesztéseiket is bemutattak. Hazai
és nemzetkozi meghivottak is szinesitették a programot és
sok érdekességet tudhattunk meg roluk és toliik.

2021. oktober 14-ének délutanjan rendezte meg az 1990-ben alapitott Prolan Zrt. a BIZ-HAT A
VASUTBAN — Biztonsag és hatékonysag digitalizacioval cim alatt az elsé szakmai napot.
Helyszinként a Puskas Aréna konferenciakdzpontja szolgalt, ami meglehetdsen kiionleges
helyszin. Az eseményre Dr. Mosoczi Laszlo, az ITM kozlekedésfejlesztési allamtitkara,
Dr. Homolya Rébert, a MAV-Volan csoport elndk-vezérigazgatoja, Keresztes Péter, a MAV-
HEV Zrt. vezérigazgatdja, Kovesdi Szilard, a GYSEV Zrt. vezérigazgatoja és Nagy Robert
Attila, a NIF Zrt. vezérigazgatdja mellett Osszesen 150, vasuthoz kapcsolddd cég vezetdje,
munkatdrsa volt hivatalos.

A Népstadion Puskas Ferenc Stadion helyén épiilt Puskas Aréna az orszag legnagyobb
befogadoképességli sportpalydja, amit alapvetden a valogatotti labdaragd-mérkozések
lebonyolitasara hasznalnak
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A Stadion rendelkezik egy konferenciakdzponttal is, ami meccsnapokon kiviil is igénybe vehetd,
a kiilonleges kornyezet mellett a legujabb technoldgiakat vonultatja 61

A 2000 fore méretezett konferenciakdzpont tobb részre is oszthatd, berendezése az aktualis
eseményhez igazithato

Dr. Homolya Rébert, MA V-elndk viszonylag koran érkezett, igy Soros Ferenc, a Prolan Zrt.
igazgatosaganak elndke bemutatta neki a legtijabb fejlesztéseket

Ezek egyike egy robotkar prototipusa, amit az ipari automatizalassal foglalkozo szakteriilet
készitett
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A ProRIS termékcsalad a cég biztositoberendezéseit és annak tervezo és szimulalé rendszereit
foglalja magéba

ProRIS-CAD néven egy biztositoberendezések tervezését tamogato szoftvert fejlesztettek ki. Bal
oldalt Budaors, jobb oldalt Gy6r-Rendezd lathato.

A 15 6rakor kezd6dott eldadassorozat tobb iranybol vizsgalta a nagy iitemben folyo digitalizaciod
biztonsagi és hatékonysagi kérdéseit, bemutatta az eddigi és folyamatban 1évo fejlesztéseket.

Soros Ferenc beszédében kiemelte, hogy bar tavaly, a cég 30 éves fennallasat iinneplendo
szerettek volna tartani egy ilyen konferenciat, de ezt sajnos nem tehették meg

Az innovativ, folyamatosan fejlesztd cég a '90-es évek kozepére a polgari aramellatas
iranyitasanak és mérésének teriiletén szinte egyeduralkodo lett, egy évtizeddel késébb mar a
vasutnal is jelentds sikereket értek el a FET-megoldasaikkal, majd kdvetkezhetett a folyamatosan
kiépiild KQFE/KQFI kdzpontok létesitése a korabbi tapasztalatok alapjan. Természetesen a
fejlodés nem allt meg, célegyenesben van az elsd magyar biztositoberendezés tanusitdsa, ami

mar egy éve jelzOberendezésként tizemel Gyal dllomason — erre sajat tokébdl mintegy 3 milliard
forintot forditottak eddig.

A meghivottak harom oran at hallgattak az el6adasokat
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Dr. Homolya Rébert, a MAV-volan csoport elndk-vezérigazgatoja vette at a stafétat, eléadasaban
a kozpontositott forgalomiranyitas altal elérhetd megtakaritasokat emelte ki

Eddig mintegy 2000 milliard forintnyi tdmogatas érkezett az EU-tol, a TEN-T-hal6zatnak mégis
csak a felét sikeriilt korszer(siteni, teljes hosszban pedig egy részelemet sem, igy nem lehetséges
kiszamithat6 menetrendet nyujtani, ami a versenyépességet er0sen negativ irdnyban befolyasolja.
A Versenyképes vasut program keretében sikeriilt idén 20 millidrd forintot kiénekelni az
allamtol, ebbol azokat a sokszor megmosolyogtatd allomasfelujitasokat és palyafenntartast
tudjak megvalésitani, amire az alap 27 milliard (éves Osszeg!) nem elegendd. A nagyjabol
7000 kilométer hosszi halézat szinten tartdsara messze nem elegendd ennyi forras, viszont
tarsadalmi és politikai elvaras a menetidOk csokkentése és ezzel a vasuti utazasok részaranyanak
novelése. Az ETCS Level 2 beilizemelésére 2022-t jeldlte meg, ami altal elérhetd lehetne
megfeleld jarmiipark esetén a 160 km/h sebesség. 2030 kornyekére unids konszenzus alapjan a
dizelvontatas eltlinésével szamolnak, ehhez itthon még nagyon sok vasttvonalat kell(ene)
villamositani vagy alternativ hajtasu jarmtivekkel ellatni, amire jelen pillanatban nincs szinte terv
sem. Igy a 2050-re prognosztizalt/elvart kapacitasduplazodas nem feltétleniil csak wijabb palyak —
harmadik-negyedik vaganyok — fektetésével valosithatd meg, hanem a meglévo kapacitasok jobb
kihasznalasaval: kozpontositassal és/vagy automatizaldssal. A manapsag 55 ezer fot
foglalkoztato allami kozlekedési cégcsoport legnagyobb problémaja az eléregedo tarsadalom,
ennek eklatins példajaként a 15 ezer f6s MAV Zrt. szolgalt, ahol minden tizedik(!) dolgozd
valtokezeld, viszont ilyen pozicidra szinte lehetetlen j embereket talalni, ezen is segithet az
automatizalas.

Homolya eldadéasa tobb érdekességet tartalmazott

A legtobb kritika az utastdjékoztatast érinti, ennek a fejlesztése a vasiti rendszerek mellett a
nagyon nehéz feladat. Viszont ez mar folyamatban van, de egyelére nem tal latvanyos formaban.
Az informaciéfeldolgozasrdél annyit mondott, hogy jelenleg atlagosan 37 perc kell egy
MAVINFORM-hir el8allitisdhoz, aminél lényegesen gyorsabbak a nem ritkin tobbezer fGs
tagszamu utazoi facebook-csoportok. Ez a tlhaladott belsd szabdlyozasok miatt van igy, amin
mindenképpen valtoztatni kell, ha ki szeretnék hiizni a szonyeget az ilyen csoportok alol. Ehhez
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az ugy nevezett zold digitalizacon keresztiil vezet az ut. Ennek egyik kulcseleme a KOFE/KOFI
kozpontok létrehozasa, ami jelenleg 1100 kilométernyi palyat feliigyel, de haromszor-négyszer
ennyire lenne sziikség a torzshaldzat valoban hatékony iizemeltetésére.

Béar a vasut a villamositott vonalakon legaldbb lokélisan emisszidmentes, ennek pozitiv hatasait
itthon kevesen érzik. A prognézisok szerint a kovetkezd évtizedekben folyamatosan ndéni fog a
szallitasi piac, ebbdl szeretne minél nagyobb szeletet a vastt szamara kisajatitani az European
Green Deal [Eurdpai zold megallapodas] is. 2020 elején csak a MAV-csoportnal mitegy 7000
ember dolgozott otthonrdl, ezzel jelentds mértékben csdkkent a felhasznalt papir mennyisége, de
az eladott jegyek folyamatosan €s dinamikusan novekvo aranyban kerlilnek eladasra papirmentes
formatumban. Csak idén az elsé 9 hénapban 5,3 millio jegyet valtottak az utasok a MAV
applikécion keresztiil, ami igy 19%-os részarannyal bir, ehhez hozzatéve a kozel 7%-os
részesedésti ELVIRA webes feliiletet mar a jegyek negyede papirmentes csatornan keriil
értékesitésre. Ehhez kapcsolddoan elmondta, hogy a legutobbi CER-konferencian az EU részérdl
az hagzott el, hogy a kozlekedési cégek digitalis nagyvallalatokka kell atalakuljanak, avagy az
informatikat kell jelentés mértékben erdsiteni, de nem a meglévd alapfeladatok rovasara. A
jegyértékesités automatizalasara egy érdekes példat hozott fol: Roma Termini egyetlen élderds
pénztarral sem rendelkezik, de az évi 100 milli6 utast tokéletesen kiszolgalja a 110 jegykiado
automata €s ott is egyre nagyobb teret nyer az applikacios jegyvaltas.

Nicolas Furio, a UNIFE muszaki osztalyvezetdje is meghivast kapott, hogy beszamoljon a
fejesztések koordinacidjarol

Furio Ur bemutatta az egyesiilet miikdodését és célkitlizéseit, itt elhangoztt, hogy a fitalabb
generaciok felé kell nyitniuk és koriikben propagalni a vasuti utazast és szallitast, hogy valoban
megforduhasson a mostani tendencia. Alapvetden a fejlesztésekért és a szabvanyositasért
dolgoznak, ehhez fbleg lobbitevékenységen keresztiil vezet az ut. A jové vasutjanak
megalapozasa mar most sok forrast kivan, ehhez nyujthat hatalmas segitséget az RRE-pénzek
megfeleld felhasznalasa, amibdl Osszesen 85 milliard eurdz kolthet el a kozlekedési szektor,
ebbdl 55 jut a vasutra. Magyarorszag mindossze 1,5 millidrdot irdnyzott eld erre a célra, ebbdl
1,3 millidardot 59 elektromos elévarosi motorvonat beszerzésére és 61 km eldvarosi palya
kapacitasnovelésére, 320 milliot 11 kilométernyi 160 km/h-val hasznalhatdo regionalis
vasttvonalra ¢és 83 milliot 270 km TEN-T részhalozati palyaszakasz kozponti
forgalomiranyitasba bevonasara kivan felhasznalni. Viszont ezt mindenképpen fel kell hasznalni,
hogy ne keriiljén Gjraosztisra mas szektorok javara. Osszehasonlitdsként Romania 4,8 milliard
eurot tervezett be vonalak villamositasara és korszerlsitésére, Franciaorszag 4,7 milliard eur6t
kolt a 827 km személy- és 330 km teherszallitd vasuti palya korszeriisitésére, Olaszorszag
13 milliardbol tovabbi nagysebességii palyakat, 2,9 milliardb6l az ERTMS Kkiterjesztését
finanszirozza.

A kornyezetvédelmi témakat érintve a Fit for 55, a Shift2Rail és az idén ezt levaltdé Europe’s Rail
Joint Undertaking (ER JU) keriilt szoba, ezek alapvetéen a gyartok és a dontéshozok kozotti
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koordinaciot segitd entitasok. A technologiai fejlodés keretében a digitalizaciot a mainal jobban
tamogato FRMCS véglegesitése és bevezetése a mostani legnagyobb feladat, de ehhez
mindenképpen sziikséges a GSM-R kiépitése. A digitalizacidhoz kapcsoléddan elmondta, hogy
juliusban adtak ki a vasuti kibebiztonsagrol szold szabvanyt, ami a jelen ismeretek alapjan
megfelelden szigort. Az elterjedés alatt all6 5G-halozatok mellett mar a 6G és 7G felé is
kacsintgatnak, hiszen még lehet befolyasolni a fejlesztéseket. Az ERTMS-1dl is beszElt, amit
meglepd moédon pont Eurdpaban nem sikeriilt eddig egységesen kezelni, mikdzben nemzetkozi
¢s nyitott szabvannya valt.

Mraz Daniel, gazdasagi és lizletfejlesztési vezérigazgato fejlesztéseket bemutatd eldadasa zarta
az els6 szekciot

Az MMG Automatika tucatnyi mérndke alapitotta a Prolant 1990-ben, erre a mai napig biiszkék,
a termékfejlesztés pedig azéta is alapvetd fontossagu feladat. Az els6 10-15 évben a
villamosenergia-halozat  orszdgos és regionalis elosztd- és  irdnyitokozpontjainak
automatizalasaval foglalkoztak, majd ezt az ezredforduld utan a vasuti felsévezeték-rendszerek
tavfeliigyeletét és tavkapcsolasat valésitottdk meg mind a GYSEV, mind a MAV hélozatan.
Ezekbdl az egyiittmiikodésekbdl fejlodott ki a forgalomirdnyitas automatizaldsa, amit mara sajat
biztositoberendezés fejlesztésével egészitettek ki, igy a jovOoben akar kulcsra kész megoldasokat
is széllithatnak.

A képen az ELMU és az EMASZ tavfeliigyeleti kozpontjai, de nagyon hasonl6 a vasuti
alkalmazas is

Kovetkezd 1épésként a sorozatgyartas felé nyitottak, a szaknyelven vezérelt &ramnak, kdznapian
¢jszakai aramnak nevezett villamosenergia-szogaltatashoz készitették el a méroorakat, ezek ma
is mintegy fél milli6 magyar haztartasban megtalalhatoak. Ennek tovabbfejlesztése keriilt 70 ezer
német fotovoltaikus rendszer moge, tovabbi fejlesztés eredményeként elkésziilt a Steuerbox, ami
az okosmérés alapeleme lett Németorszagban.
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Az asztalon a haztartasi kdrnyezetbe gyartott mérd és vezérlo eszkdzok

Tovéabbi fejlesztés eredményeként idén elkésziilt a vasati alkalmazéasra is alkalmas
aramfelhasznalast méro eszkoz, amibodl a Deutsche Bahn 5000 darabot rendelt.

A PEMG.2 mar megfelel a szinte még ki sem adott vasuti kibervédelmi szabvanynak is, amivel a
vezetd gyartok kozé tartoznak

Hogyan keriil a csizma az asztalra? Az automatizalds mar nem csak valami utopisztikus dolog,
hanem szinte a napi ¢élet része. Ennek egyik megvalosulasa a LuminanCity novényvilagitas
kifejlesztése, aminek a legnagyobb felhasznaldja az Arpad-Agrar Zrt., ahol tobbek kozott
paradicsomot termelnek vele vegyszermentes kdrnyezetben.

A kavésziinet utan tovabbi érdekes eldadasokkal folytatodott a délutan, ami végiil a tervezettnél
kicsit hosszabbra nyult — a menetrend betartasanak kozponti feliigyelete némi csorbat szenvedett.
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Csikos Péter, miiszaki igazgaté a KOFE/KOFI kdzpontok munkajat megkonnyitd fejlesztésekrél
beszélt

A KOFE/KOFI rendszerek kiépitése nem jelenti a feladatok végét, a soproni, a szegedi, a
miskolci és a dél-balatoni kozpont példajan keresztiill bemutatta, hogy szinte évente kellett
mindegyikhez hozzanyulni. Ujabb vonalak, Gjabb funkciok keriiltek bele a rendszerekbe, ezek
foleg a kezelok munkdjat segitik. Szegeden jelenleg a tram-train miatti funkciobovités folyik,
Miskolc kornyékén a szikszoi és satoraljajhelyi iranyitohelyek Miskolcra koltoztetése van
napirenden. Funkciondlis fejlédésre olyan példakat hozott, mint a vonali atnézeti kijelzd
fejlesztése vagy a vonatadatok automatizalt felhasznalasa, ezaltal a menetrendszeriiség novelése.
Bar nem teljesen trivialis, de a mozdonyvezetd hivatali mobiltelefonjanak felhivasara beépitett
Hivas gomb nem mindenkinek volt kényelmes, ezért egy mobiltelefonnal beolvashaté QR-kodot
1s integraltak a feliiletbe.

Leglijabb és majdnem teljesen kész fejlesztés az nmiikodé jelzoiizem (OJU) tovabbfejlesztése,
ami koradbban allomaési szinten kezelte a vaganyutakat és a kézi kezelés esetén viszonylag
bonyolultan volt ki- és bekacsolhatd, az a szegedi rendszerben hamarosan vonatszam és
menetrend alapjan is képes lesz szabdlyozni a vonatforgalmat. Az engedélykérések-
engedélyadasok kezelésére is képes megoldasra mindenképpen sziikség lesz a tram-train
esetében, hiszen nem mindenhol van nagyvasuti szerelvény altal hasznalhaté vagany. Tovéabbi
fejlesztésként a helyes és helytelen vagany hasznalata is menetrendi alapon automatizalhatova
valik, illetve az egyvaganyu vonalak vonatkeresztezéseinek optimalizdldsa van folyamatban.
Jelenlegi legnagyobb kihivasnak a Budapest—Gyor—Hegyeshalom vonal teljes feliilvezérlésének
folyamatban 1év6 kiépitését nevezte, ami a jelfogods és elektronikus biztositdé berendezések egy
feliilet ala integralasat jelenti. A MAV a Kerepesi Gton kivanja 6sszevonni a mar meglévé 80-as
és 120-as vonali, az épités alatti 1-es vonali és a tervezés alatt 4116 70-es és 100-as vonali KOFI-
ket.

Toth Péter fomérnok a biztositd berendezések fejlesztésérdl tartott eldadast

A ProRIS névre keresztelt termékcsalad fejlesztése 2017-ben kezdddott, latvanyos fazisba 2020
augusztusaban Gyal allomason lépett a ProRIS-H, ami vontvaganyutas mellett hamarosan
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tolatovaganyutas miikodésre is képes lesz. Egyeldre még csak jelzéberendezésként tizemelhet, de
folyamatos a vizsgalata €s tanUsitasa, hogy teljes értékii biztositdo berendezéssé valhasson. A H
utotag a részben jelfogds, részben elektronikus, azaz hibrid megoldasra utal. Természetesen mar
most is megoldhaté a tavvezérlése a rendszernek, igy egy késébbi idépontban KOFI-vé
alakithato akar az egész 142-es vonal. Fényeslitkén az EWG konténerterminalra is a Prolan Zrt.
szallitja a jeléberendezést, ami szintén ProRIS-H lesz.

A ProRIS-H mar egy éve lizemel, de még nincs teljes értékli engedélye

A berendezés harom egymasra épiilé alrendszerbdl all. A kezelé az EMU 2 feliileten dolgozik,
ami akar OJU-t is képes megvaldsitani. Ez alatt helyezkedik el a ProSigma-B 3002
32 nyomot tud kezelni. Egy kiiltéri egységhez (valto, vaganyszakasz, Gtatjaro, jelzd) tobb kartya
is tartozhat, egy ilyen logikai kartya 30 be- és 16 kimeneti csatorndval rendelkezik, a tanusitott
biztonsagi jelfogdk pedig ezeken a kartyakon keriilnek elhelyezésre. Diagnosztikai rendszer is
lizemel, ami jelfogés szintig képes megnevezni a hiba helyét. Ezek nyomkabellel vannak
Oszekotve az allomasi topologianak megfeleléen. Gyalon 3 darab 60x60 centiméteres
szekrényben keriilt elhelyezésre a teljes berendezés, Toth Péter szavai szerint egy atlagos
fiirdészobanyi teriileten is képesek kiépiteni egy ekkora berendezést.

A jovében a ProRIS-E keriil piacra, ami szintén hasonld felépitési, de a JM18 helyett az
egyedileg fejlesztett PIL-t hasznalja és teljesen elektronikus lesz. A rendszer alapvetéen
hosszadatokkal dolgozik majd, de példaul a valtok vagy sorompok vezérléséhez még kellenek az
I/O-kartyak. A tevezést €s az optimalizalast a szintén sajat fejlesztésii ProRIS-CAD nevi
tervezdszoftver segiti, ami rengeteg papirt tud megsporolni.

Dr. Tarnai Géza, a Certuniv Kft. ligyvezetdjeként beszélt a magyar biztositoberendezésrol

Tarnai professzor eldadasdban a ProRIS-H fejlesztése €s iizembe allitdsa kozben felmeriilt
szabalyozasi és biztonsagigazolasi kérdésekrdl beszélt. Bemutatta, hogy miként torténik egy uj
termék elbiralasa a vonatkozd szabvanyok és jogszabalyok szerint. Legérdekesebb momentum
az volt, hogy errdl a berendezésrdl eddig kozel 30 ezer oldalnyi dokumentum lett eldallitva, de
még mindig zajlik a probaiizem és hamarosan sor keriilhet a végleges engedélyek megszerzése.
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rasut szolgdlataban

Feldmann Marten tzletag-igazgels

Feldmann Marton, a vastt-automatizalési lizletag igazgatoja

A helyszinvalasztasrol is mesélt, mert 2014-ben Birminghamben egy krikettstadionban tartott
konferencidn vehetett részt, ezt az élményt szerette volna atadni a jelenlévOknek. Az eldadasat
azzal folytatta, hogy a sporthoz hasonléan a fejlesztés is mindig a jobba valasrol, a
hatékonysagrol szol. A jovoben a mérések €s adatok jelentik majd a hatékonysag alapjat, ehhez
mar most szinte minden rendelkezésre all. A kozlekedés zolditését nem csak a villamositassal,
hanem a felhasznalt energiaval is el lehet érni: az MEB-vel tortént méréseik alapjan a szegedi 1C-
k esetén 10 perc késés mar 25%-os ,,pazarlast” allit el6, de a mozdonyvezetdk kozott is
kimutathato akar 50%-os kiilonbség is. Az villamos energia ara folyamatosan ndvekszik,
mikdzben né az igény (a teljesen elektromos kozuti kozlekedés nagyjabol a mostani igények
negyedét tenné ki), de a CO,-kvotak is dragulnak. Felvetette a Volanbusznal mar alkalmazott

energiahatékonysagi prémiumrendszer bevezetését. A jovoben a jarmiivek felszereltsége és az
iranyitastechnika teriiletén is a szabvanyositas felé kell elmozdulni, hogy az alrendszerek
egymassal kompatibilisek és csereszavatosak lehessenek, mivel most az élettartamuk végén
(jellemzden 20 év) egyszeriien el kell dobni dket. Az automatikus vezetési funkciok csak nagy
utasforgalom esetén tériilnek meg, szerinte nem ez az egyetlen modja a vonatsiriiség
novelésének.
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2021.10. 18. 16:58 RegionalBahn: BIZ-HAT A VASUTBAN

Dr. Mosoéczi Laszlo, az ITM kozlekedésfejlesztési allamtitkaranak beszéde zarta a napot

Moso6czi: A magyar allam szamara kiemelt jelentOségli az ipar tamogatasa, a gyaripar zolditése
¢s az export novelése. A vasut teriiletén a biztositd berendezések fontos alrendszerek, ezért a
fejlesztése kiemelt iparpolitikai cél. Utoljara a jelfogos berendezések terén volt képes a magyar
ipar versenyképes terméket eldallitani, ezt most a ProRIS termékcsalad valtoztathatja meg. A
vasut térnyeréséhez sziikséges a palyak épitése, ennek kézzel foghatd elemei lesznek a Kelebia—
Budapest és a Szeged—Szabadka vonalak ujjaépitése. Az ugynevezett Trianoni-korvasut
fejlesztése is napirenden van, ahogy a Debrecen—Nagyvarad tram-train is vizsgaalat alatt all.
Utobbihoz kapcsoloddan elmondta, hogy Hodmezdvasarhelyi Népkert kornyékén még biztositd
berendezési munkak miatt sem keriilt még lizembe a vonal.

Hogy mi jatszohatott le a beszéd alatt a kozonség fejében, arra nem kivanunk fogadni

Erdekes adatként beszélt a Lokoshaza—Curtici [Kiirtds] hataratmenetben tapasztalhaté tobbynire
15 oras varakozasi idorol, amit az EU direktivai szerint 2 6rara kellene leszoritani, de ehhez az 6
hivatali ideje alatt legalabb 6tszor ujrakezdett targyaldsok sem visznek kozelebb. Az épiild
zalaegerszegi intermodalis termindl miatt a Nagykanizsa—Zalaszentivan szakasz villamositasa és
a zalaszentivani delta kiépitése, a fényeslitkei konténerterminal miatt a 100-as vasutvonalat is
korszertisiteni kell (gyakorlatilag 20 éve folyamatosan korszeriisitik és még nem érték el
Debrecent, de a Vecsés—Monor szakaszt mar ujra kellett épiteni - a szerk.) a jovOobeni forgalom
kezeléséhez, illetve a debreceni konténerterminal miatt a 108-ast Balmazuajvarosig villamositjak
is. A Rakos—Hatvan szakasz utan Fiizesabonyig is elérnek majd a korszertisitéssel, ahogy a
Békéscsaba—Lokoshaza szakaszon a madasodik vagany hamarosan kezdddd visszaépitése is
kiemelt feladat.

Az est zarasat Détar Enikd és a VOKE novendékeinek musical-slagerekbdl allo fellépése
jelentette. Extra kivansagként a New York, New York szam adaptalt valtozata is felcsendiilt
magyar nyelven és Szatymazrol szoloan.

Koszonjiik a Prolan Zrt. meghivasat és a cikk megirasahoz nyujtott segitséget!

Adorjan Péter, Mellar Marcell
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