Kis magyar KOFI-torténet

:'Bozs()Kl GERGELY, TOTH PETER

Magyarorszagon 1970 6ta alkalmaznak koz-
ponti forgalomiranyito (KOF1) rendszereket,
amelyek mara szamos vasutvonalon kiépil-
tek (a GySEV-nél az dsszes, 2025 juliusa
elétti vonal), bar j6 néhany vasut van, ahol
fajo (és létszampazarld) a hianyuk. Cikkiink
célia, hogy képet adjunk a MAV és a GySEV,
illetve kis kitekintéssel a MAV-HEV halézatan
lizemeld kdzponti forgalomiranyité rendsze-
rek alapvet6 - tehat teljeskoriinek egyaltalan
nem tekinthet6 - jellemzadirdl, illetve a léte-
sitések soran elkovetett ,,jo és rossz (néha
igen rossz) gyakorlatokrdél. Jelen iras - egy
kisvasuti allomas kivételével - nem tartal-
mazza azon allomasokat, ahol csupan a ké-
nyelmes kezelés érdekében nem kdzponti
forgalomiranyitas, tavolbol valo kezelés va-
l6sul meg, hanem csupan fellilvezérlés (pl.
Ferencvaros, Hatvan).

Debreceni KOFI (CSDCM 66)

A Mezézombor-Nyiregyhaza KOFI rend-
szer (létesités ideje: 1971) a Mezézombor
(kiz.)-Nyiregyhaza (kiz.) vonalszakasz hat
Domino55 allomasanak a tavezérlését latja
el, azonban a biztonsagkritikus (kiilénleges,
szamlalt) kezelések nem végezhetok el ta-
volrol, azt az allandoan jelen 1évé jelenlétes
forgalmi szolgalattevének kell elvégeznie.
(Ezekkel a feltételekkel a KOF!I létjogosult-
saga - kilonésképpen napjainkban, amikor
egy KOF| létesitésének legnagyobb elénye
alétszamtakarékos lizem - megkérddjelez-
hetd.) Mezézombor allomason a rendszer
KOFE jelleggel lizemel, azonban egyes
feltételek fliggéségként éplilnek be az allo-
mas D55 biztositoberendezésébe. A Mez6-
zombor-Nyiregyhaza KOFI ma mar szamos
szempontbdl nem felel meg egy korszer(
kdzponti forgalomiranyitas kdvetelményei-
nek: pl. az allomasi sorompok nem automa-
tizaltak (merev jelzéfliggésesek), a csatlako-
z6 mellékvonal (Gorogszallas-Tiszalok) felé
nincs sem ellenmenet- és utoléréskizaras,
sem vonali foglaltsagérzékelés. A rendszer
mUszakilag elavult, tartalékalkatrészek nem
beszerezhetok stb. A rendszer cseréje min-
denképpen indokolt.

Veresegyhazi KOFI (ILTIS)

Rakospalota-Ujpest (kiz.)-Fét-Csomad-
Veresegyhaz-Orbottyan-Vacratot (kiz.)
(telepités ideje: 1974). A MAV kisérleti jel-
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leggel, az akkori keletnémet WSSB cégtdl
szerezte be a négy allomas biztositoberen-
dezését és telepitette - a ma mar elbon-
tott, pontosabban lecserélt - tavvezérld
rendszerét. A vonal forgalomiranyit6 allo-
masa Veresegyhaz, ahonnan tavwezérlik a
harom, két fogadovaganyos kisallomast. A
biztositoberendezés - tawezérelt izembdl
adodod - kulonlegessége, hogy egyedi, az
F1 jelzési utasitasban korabban nem léte-
z6 jelzbtipus bevezetésére volt sziikség,
mivel a WSSB kisallomasi biztber kdzos
kijarati jelzokkel van felszerelve: ilyen jelzét
korabban - és jellemzéen napjainkban is
- csak olyan allomason alkalmaztak, ahol
van a vonat inditasara felhatalmazast adé
(menesztd) forgalmi szolgéalattevd. Mivel a
kisallomasokon nincs fszt., a k6zos kijarati
jelzoket felszerelték kilon lapon (a hivojelzés
optikajaban) kigyujthato sarga fénnyel, amia
kitérd iranyu fogadévaganyrol ad engedélyt
akihaladasra. Féton, Csomadon és Orboty-
tyanban csak két fogadévagany van (egy
kitéré iranyu), ezért ott egyértelmdi, hogy
mely vaganyrol engedélyezi a kijarati jelz6 a
kihaladast, Veresegyhazon pedig van fszt.
és menesztés. A korszerltlen tavvezérld
és a szovjet vonatvégfigyeld rendszer (un.
farokmagnes) rossz rendelkezésre allasa mi-
att 1999-ben ILTIS tavvezérlést és tengely-
szamlalos allomaskdzi foglaltsagellendrzést

épitettek ki, de a - napjainkra erésen cse-
rére érett - WSSB biztositoberendezés és
az ellenmenetkizaro rendszer megmaradt.

Fonyodi KOFI (ELPULTD55)

A jelenleg iizemeld fonyodi KOFI-
rendszernek tobb elddje létezett. A térség
legelsd, kisérleti jellegli kozponti forgalom-
iranyitod rendszere a 80'-as években Siofok
kozpontu, Balatonszabadi-Sdsto és Zamardi
fels6 allomasok tavezérlésére alkalmas be-
rendezése volt, amelynek megijelenito fell-
lete kommersz TV-készllékek voltak. (Egy
kis fun-fact: ez még jellemzéen az a korszak,
amikor a szines TV ritkasagszamba ment; a
dolgozék maguk kdzott megbeszélték, hogy
melyik hétvégén ki viszi haza a tartalék TV-
készuléket.)

Az elsd ,nagy” KOFI-+, Szabadbattyan és
Fonydd kozott 1993-ban épitette a GANZ,
majd ezt 1998-ban Balatonszentgyorgyig
hosszabbitottak meg. A fonyddi panorama-
tablan mar ekkor rajta volt a teljes vonal Mu-
rakereszturig, de az ganzos formaban soha
nem épult meg. A 2000-es évek elsd évti-
zedének végére teljesen elavult rendszert
a Prolan Elpult valtotta 2011-ben, amely
mar Nagykanizsa (kizar) hatarral épult meg,




azonban az ,,als6” négy D55 allomas feldji-
tasara, atépitésére nem jutott forras (az al-
lomasi sorompok nem voltak automatizalva,
nem volt foglaltsagfiiggé mivi oldas stb.), igy
azt a MAV Pécsi Terileti Igazgatosag Balla
Laszlo iranyitasaval sajat beruhazasban,
sajat tervezéssel és épitéssel oldotta meg
2015-2024 kozott.

Szegedi KOFI (ELPULTD55)

A jelenleg is lizemeld szegedi KOFI rend-
szeraProlan elsd, a MAV halozatan telepitett
nagy KOFl-je, amely a Kecskemét (kizar)-
Szeged-Rendezé (kizar) vonalszakaszt, a
Kiskunfélegyhaza-Kiskunhalas (kiz.) vo-
nalszakaszt és a 150-es vonal - a BuBe
projekt miatt mar lebontott - Soltvadkert
és Pirt6 allomasainak Kiskérosrél torténd
tavvezérlését foglalta magaba. Emellett
KOFE-ként ateljes 150-es vonal és a Kecs-
kemét-Cegléd szakasz is a rendszer része.
Erdekesség, hogy a rendszer kiépitése utan
letesult Daimler-kiagazas Domino55 bizto-
sitoberendezését is Elpulttal tavwezérlik, de
a nagy KOF -6 fuggetlentil, Kecskemét al-
lomasrol. A MAV 2025-ben kiirta a 140-es
vasutvonal ,fels6” szakaszanak harom allo-
masara (Nyarsapat KA69, Nagykéros D55,
Katonatelep KA69) vonatkozo tenderét,
amellyel a 140-es vasutvonal tavwezérlése
szinte teljes lesz (Kecskemét Domino55 eré-
sen cserére érett, illetve a kiirt tenderben is
szerepel a két KAB9 allomas biztositoberen-
dezés cseréje (bar a KA69-re van a MAV TR
altal kidolgozott alapkapcsolas)). 2021-ben
a Tram Train Szeged-Roékus (kiz.)-Hoédme-
z6vasarhelyi Népkert (bez.) szakaszaval bé-
viilt a szegedi KOFI, amely magaban foglalja
a hodmezoévasarhelyi varosi villamosvastti
szakasz felligyeletét is. Furcsa azonban,
hogy a 2025-ben tizembe helyezett Szeged-
Rendezé és Részke allomasokat (AZD ESA
elektronikus biztositoberendezések) nem

kell bevonni a szegedi KOFI rendszerbe.
Emellett a MAV talan kiirja Mindszent allo-
mas Uj biztositoberendezésének létesitését,
amelynek tavvezérlését szintén célszer(i a
szegedi KOFl-be illeszteni (és igy Mindszent
elnéptelenithetd).

lenfold el6tti BKV-kiagazas egy 160-nal jar-
hato, térkdzi fiiggésbe kapcsolt helyszini
allitasu valté maradt. Lelke rajta, aki igy
hagyta, ahelyett, hogy ezt Kelenféld D70-
be integraltak volna - ha mar mindenképp
maradnia kellett.

Zalai KOFI (AKF)

Jugoszlavia felbomlasa utan Magyarorszag
és Szlovénia kdzott nem maradt (nem lett)
vasuti kapcsolat, ezért a korabban létezd,
de 1980-ban bezart és felszedett Zalalo-
v6-Oriszentpéter- Bajansenye szakaszt
(részben Gj nyomvonalon) ujjaépitették.
Itt négy allomason (Zalacséb-Salomvar,
Zalalévs, Pankasz és Oriszentpéter - ez
az un. ,0rségi”’ szakasz) Elektral biztosi-
téberendezés épllt, amelyek EBO1 ke-
zelSfellletet kaptak (Zalaldvordl az sszes
allomas kezelhetd volt, Oriszentpéter csak
helybdl, a két kisdllomas nem rendelke-
zett helyi kezel6fellilettel). Amikor a Boba
(kiz.)-Zalalévé vasutvonal felljitasara és e
szakasz kilenc allomasanak Uj biztositobe-
rendezésének létesitésére sor keriilt, az
Uj, AKF-rendszer( (Prolan altal az Elektra
felllvezérlésére fejlesztett) tavwezérlést az
.Orségi” szakaszra is kiterjesztették: igy
szilletett meg a zalaszentivani KOFI, amely
a teljes Boba (kiz.)-Hodos (kiz.) vasutvonal
iranyitasat végzi. Meg kell emliteni, hogy a
zalaszentivani Un. ,szuper AKF"-rél a teljes
vonal tawezérelhetd, de 4+1 kis CSBT-bd|
egyes korzetek kilon-kilon is kezelhetéek.
A rendszer struktiraja az alabbi (zarojelben
a tavezérelt llomasok):

* Ukk (Janoshaza-elagazas, Janoshaza/
Nemeskeresztur, Ukk),

* Zalabér-Batyk (Otvos, Zalabér-Batyk,
Pdkaszepetk),

* Zalaszentivan (Zalaszentivan, Zalaeger-
szegi delta, Andrashida),

* Zalalévé (Zalacséb-Salomvar, Zalalove,
Pankasz, Oriszentpéter (Oriszentpéter ren-
delkezik helyi kezeléfelllettel, amely mind
a szuper AKF-b6l, mind a zalalovéi AKF-rél
tawezérelhetd)).

Martonvasari KOFI (30a, ILTIS)

A Kelenfold-Székesfehérvar vasutvonal fel-
ljitasa, illetve a Tarnok-Kelenfold szakasz
kétvaganyusitasa a Kelenfold (kiz.)-Székes-
fehérvar (kiz.) szakasz teljes biztositoberen-
dezési cseréjét is hozta, hiszen Martonvasar
es Gardony D55 kivételével korszer(itlen
allomasi berendezések lizemeltek (fényjel-
z6s mechanika, Integra egykdzpontos jelfo-
gos). Avasutvonal 6sszes allomasan SIMIS
IS létestilt, ILTIS tavvezérléssel, amelynek
a kdzpontja Martonvasaron van. Apré Grém
az egységes vonal 6romében, hogy a Ke-

Obudai KOFI (2, ILTIS
és ELPULTD55)

Az esztergomi vonal feltjitasa biztositébe-
rendezési szempontbol a MAV, pontosab-
ban a magyar kdzlekedéspolitika szakmai
szégyene. Az 50 km hosszU vonalon két-
fele szimbolumkeészlet(, kétféle tavezérld
rendszer léteslilt: a Budapesthez kdzelebbi
szakaszon SIMIS IS ILTIS-szel (Angyalfold,
Obuda, Solymar, Pilisvérésvar, Piliscsa-
ba), mig a ,fels6¢” szakaszon harom D55
(Leanyvar, Esztergom-Kertvaros, Eszter-
gom), illetve egy specidlis, un. ,tolatéutas”
(jelentsen is akarmit ez...) D55-tel (Dorog);
ezeket ElpultD55 vezérli fellil. Mindkét bizto-
sitoberendezési korzet tawezérl6 kdzpont-
ja Obudan van, ahol a két forgalomiranyitd
ket kulonbozé kezeldfellileten kezeli az al-
lomasokat. Kiilén pikans, hogy igy a vonal
szamos allomasan van tolatovaganyutas biz-
tositoberendezés, de Esztergomban, ahol
valéban tolatnak: na, ott viszont nincs.

Pécsi KOFI (40, ELPULTD55)

A pécsi kdzpontu, a 40-es vonal tavezérlé-
sétvégzd KOFI két szakaszban, két beruha-
zasban éplilt. 2017-ben helyezték lizembe
az ,also”, Dombovar (kiz.)-Pécs (kiz.) sza-
kaszt, amely Vasarosdombo, Sasd, Godisa,
Abaliget, Blikkosd, Bicsérd és Mecsekalja-
Cserkut allomasok tawezérlését foglalja ma-
gaban. A rendszerben Dombovar és Pécs
relevans oldala, illetve a teljes Szentlérinc
KOFE allomasként szerepel. Meg kell emli-
teni, hogy Godisa és Komlé kézott nem épiilt
ellenmenet- és utoléréskizaro berendezés,
ezert Godisan a mai napig van forgalmi szol-
gélat. Az izembe helyezés ota eltelt nyolc
évet - azaz tervezett élettartama harmadat
- Godisa ElpultD55 rendszere gy ,t6ltdtte
el”, hogy val6jaban nem volt haszna. Erde-
mes ezzel kapcsolatban egy gyors szamitast
végezni: ha egy forgalmi szt. bérét (kdzter-
hekkel stb.) évi 10 M Ft-nak tételezziik fel
(azaz 6tds turban az allomas forgalmi szol-
galata 50 M Ft), illetve egy forgalmi iroda
éves Uzemeltetési koltsége 3 M Ft, akkor 8
év alatt 424 M Ft-ot kolt6tt a MAV feleslege-
sen; ez az 6sszeg létesitéskor béven fedezte
volna az ellenmenet- és utoléréskizaras |é-
tesitési koltségeit, sét: a blokkberendezés-
hez tartozd kontaktusmasolo segitségével,
illetve egy vonali és egy allomasi sorompo
létesitésével ebbdl az 6sszegbdl személy-
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zetmentessé lehetett volna tenni a komloi
vonalat (megtakaritva ezzel tovabbi kilenc
dolgozot: harmas turt feltételezve egy fszt-t,
egy valtokezel6t és egy sorompokezelét). Ez
aztjelenti, hogy a kilenc dolgozo bére tisztan
haszonként jelenhetett volna meg, nem be-
szélve arrol, hogy a jelenlegi létszamhianyos
helyzetben e munkavallalok mashol hatéko-
nyabban hasznosithatok lennének.
2019-ben ker(lt Gzembe a Pusztasza-
bolcs (kiz.)-Dombdvar (kiz.) szakasz, amely
Szabadegyhaza, Sarosd, Nagylok, Sarbo-
gard, Rétszilas, Simontornya, Tolnanémedi,
Pincehely, Keszéhidegkut-Gyonk, Szakaly-
Hoégyész, Kurd és Dobrokoz allomasok tav-
vezérlését foglalja magaba. It az ellenme-
net- és utoléréskizaro berendezéseket nem
sporoltak ki: Uj blokkberendezés épiilt Sar-
bogard-Aba-Sarkeresztar, Rétszilas-Mez6-
falva-elagazas, ill. Keszéhidegkut-Gyonk-
Tamasi kozott (utébbinak a létjogosultsaga
megkérddjelezhetd, mert a KOFl-zett vo-
nalakhoz csatlakozé extra gyenge forgalmu
mellékvonalakon megfelelé lenne egy elja-
ras, ahol a tolatbmenet vonatszemélyzete a
KOFI kezelé felé jelzi azt, hogy a vonat teljes
terjedelmével megérkezett).
Megemlitendd, hogy a két beruhazasban
épllt két szakasz két, egymastél tavol levd
helyiségbe kerdilt, ami egy adott vasttvonal
esetében nonszensz. Célszerl és értelmes
helyiségelrendezéssel és a munkahelyek
szamanak észszer(i meghatarozasaval egy
helyiségben is elhelyezhetd lett volna a
teljes vasutvonal tavvezérlése. A rendszer
egyébként gyorsan és viszonylag olcson bé-
vithet6 lenne a 46-os vasutvonal Cece és
Vajta kisallomasi D55-6k tavvezérlésével,
illetve a 41-es vonal Dombovar also (bez.)-
Kaposvar-elag. (kiz.) tavvezérlésével.

Békéscsabai vonal
KOFI-je (120, ILTIS, ElpultD55
és EBO2)

A 120-as vonal feltjitasa soran a legtébb
allomas Uj biztositoberendezést kapott:
Szajol, Tiszatenyé és Kétpo SIMIS 1S-t,
amelyeket Szajol ILTIS kezeléfelliletérol
tawezérelnek. Uzemeltetési szempontbol
érdekesség, hogy Szajol a Bp. Ter. Ig. te-
riletén, mig a masik két allomas a Szegedi
Ter. Ig. terlletén fekszik, igy a szegedi fenn-
tartasu biztositoberendezéseket budapesti
teruletrél tavezérlik. A jelentésen csokken-
tett méretli Nagylapos és Gyoma alloma-
sokat ElpultD55 kezel6fellilettel lattak el,
amelynek a CSBT-je a szintén elektronikus
feltiletrdl kezelt Mezétaron van. Erthetetlen,
megmagyarazhatatlan és szakmaiatlan (és
akkor nem megyek tovabb, bar az eljarasra
lenne még kevésbé pozitiv jelzd), ami a Gyo-
ma és Békéscsaba kdzotti harom allomas-
sal tortént: az 1994-ben és 1997-ben épiilt,
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tehat - akar Gyomahoz és Mezéturhoz keé-
pestis - fiatal D55 biztositoberendezéseket
bontottak le Csardaszallas, Mezéberény és
Murony allomasokon, amelyek a mezotuari
KOFI-be egyszeriien bevonhatdak lettek
volna (az Elektrakat - az eddigi élettartam-
tapasztalatok alapjan - hamarabb bontjak
majd el, mint a D55-6kkel tették volna. Ehe-
lyett e harom allomason is Elektra2 épiilt,
amelyek a békéscsabai EBO2 tavvezérld
korzethez tartoznak. Ugyanehhez a tavve-
zérl6 korzethez tartozik maga Békéscsaba,
illetve - ki érti, miért nem Békéscsabarol?
- Loékoshaza EBO?2 felliletérdl (két munka-
helyrél!) kezelik a kdzelmultban épllt Sza-
badkigyos, Kétegyhaza allomasokat (Békés-
csaba és Lékoshaza Domino55-0k cseréje
azok avult allapota miatt indokolt volt).

Piispokladanyi KOFI
(100-101, EBO2)

(MIP) D70, Macson D55 létesiilt, illetve fo-
lyamatban van Balmazujvaros D55 épitése.
Ezeket egy kdzpontbdl, a MIP-en forgalom-
iranyito kdzpontbol fogjak kezelni (Macsot
jelenleg is onnan kezelik). Helyi kezeléfe-
lUlet létesilt Tocovolgyon; amig nem épdl
meg Hajdubdszérmény felé ellenmenet- és
utoléréskizaras, addig marad ott a forgalmi
szolgalattevo és a helyi kezelés. MIP jelen-
leg csak KOFE jelleggel van bekodtve a KOFI-
be, de hosszabb tavon az is elektronikus ke-
zeléfellletet (Elpult) kap. Elvileg tervben van
a vonal tovabbi feltjitasa Flizesabony felé;
jelenleg Hortobagy és Poroszlo allomasok
Uj biztositéberendezési létesitésére ir ki ten-
dert a MAV: a késébbiekben célszer(i majd
ezen allomasokat is a MIP KOFI-kézpontba
bevonni.

120a és elagazasok,
ill. Millér KOFI (ELPULTD55)

A 100-as vonal Szajol (kiz.)-Plspokladany-
Debrecen (kiz.) szakaszanak felujitasa so-
ran avonal egységesen, minden allomasara
Elektra2 biztositoberendezés éplilt, ame-
lyeket a plispokladanyi EBO2 alapu KOFI-
kozpontbol tavvezérelnek. Itt is igaz, hogy a
vonalon szamos, nem koros D55 (Kisujszal-
las, Plspokladany, Kaba, Hajduszoboszlo,
Ebes) megtarthato lett volna és egységes,
D55 és Elektra2 fellilvezérlésére is alkalmas
kezeldfelllet telepithetd lett volna. Ha figye-
lembe vessziik a jelfogds és az elektronikus
biztositoberendezések élettartam-kiilénb-
ségét, eléfordulhat, hogy az Elektrakat ha-
marabb kell lebontani majd, mint a D55-tel
tennénk. A plispdkladanyi KOFI kdzpontba
kertilt - 6nallé munkahelyként - a 2023-ban
lizembe helyezett Plispdkladany-Biharke-
resztes vonal 6t Uj Elektra2 tavvezérlése is.
Anégy kdzbensé allomas (Barand, Sap, Me-
z6peterd, Berettyoujfalu) nem rendelkezik
helyi kezel6fellilettel, Biharkeresztes viszont
- hatarallomas jellege miatt - kapott helyi
kezel6- és visszajelent6 felliletet. It a for-
galmi szolgalat nem is szlinhet meg, mert a
hatar masik oldalan fekvé Biharpuispoki felé
nem éplilt ellenmenet- és utoléréskizaras
(no comment). A Biharkeresztesen levé helyi
kezeldfellilet alkalmas arra, hogy vészhely-
zet esetén ide at lehessen venni a teljes vo-
nal tawezérlését; ez tjabb létesitési KOFI-k
esetén mar fontos szempont.

Debrecen-Fiizesabony vonal
KOFI-je (108, ELPULTD55)

A vonal Debrecentdl indult felujitasa so-
ran a MAV hagyomanyos, jelfogos bizto-
sitoberendezések létesitése ezek Prolan
Elpulttal valo fellilvezérlése mellett dontott.
Técovolgydon D55, Macs lpari Parkban

A Rakos (kiz.)-Ujszasz (kiz.) vasttvonal
kilenc D55 allomasara 2020-ban épllt
ElpultD55 tavwezérl6 rendszer, amelyet a
Kerepesi 14-bdl kezelnek. A vonal homo-
gén, egységesen D55 biztositoberende-
zéssel rendelkez6 allomasai kdzlil vannak
fiatalabbak ('80-as években létesitettek) és
kifejezetten idések (60-as évek vége). Uj-
szasz KOFE allomasként szerepel a rend-
szerben. 2022-ben lecserélték Szolnok
AB és CD elagazasok korabbi GANZ tavve-
zérlését (a GANZ-tawezérlést megel6zden
is mikodott itt egy EF-18 elnevezésu tav-
vezerlé rendszer), amelyet addig és ezutan
is Szolnokrol kezelnek. A szajoli Tisza-hid
rekonstrukcioja miatt létesitett Millér forgal-
mi kitéré (amely a hidhoz kozel, a szolnoki
oldalon biztosit kapcsolatot a bal és a jobb-
vagany kozott) D55-je is tavvezérelt, szintén
Szolnokrdl. Az elagazasi tavvezérlések léte-
sitésekor a kett6t egy kezeléfellletre vontak
Ossze, illetve a D70 panoramatablan - PLC
segitségével - lathatok az elagazasok is.

Rakos-Hatvan (80a, EBO2)

A Rakos (kiz.)-Hatvan (kiz.) vasutvonal
komplett rekonstrukcioja soran az allomasi
biztositoberendezéseket is lecserélték, il-
letve tObb Uj allomas (pontosabban allomasi
biztositoberendezéssel ellatott) forgalmi ki-
téré is éplilt (pl. Rakosliget, Babatpuszta).
A teljes vonal egy EBO2 kezel6feliiletrdl
tawezérelhetd, amelyet a Kerepesi 14-ben
levé forgalomiranyitd kdzpontbol kezelnek.
A feltjitas soran megsztint Tura allomas. Az
egységesség érdekében Pécel viszonylag
fiatal D55 berendezését is lecserélték - ta-
lan egy kicsit takarékosabb megoldassal s
egységes kezeléfelllettel az megtarthato
lett volna, de egy berendezésért nem ér-




demes, ez akar jo dontésnek is nevezhetd.
Aszod tavwezérelhetésége érdekében Gal-
gamacsa felé ZG62 tipusu ellenmenet- és
utoléréskizard berendezés léteslilt, illetve a
munka keretében kapott Uj D55 berendezés
Go6dollé HEV allomas is.

MS:éﬂtéraljiaL'ijrlgelyri”éé?éiiﬂlr(széi ;
KOFI (80c és 90, ELPULTD55) |

A Mezbézombor-Satoraljatjhely vasutvo-
nal villamositasa ,farvizén” a vasutvonal
biztositoberendezési korszerisitésére is
sor ker(ilt. A MAV itt is a D55 berendezé-
sek mellett tette le avoksot, azonban a kon-
cepciod nélkiliség és aForgalom ,hamar...,
akkortoronyorat lanccal” attit(idje uralta el
a beruhazast: a harom kozépallomason,
azaz Bodrogkeresztur, Olaszliszka-Tolcs-
va és Sarospatak allomasokon finoman
szolva ,nem sporoltak” a kdzponti allitasba
koétendd objektumokkal. Csak Bodrog-
kereszturon 12 kdzponti allitasu (valto és
saru) objektum léteslilt - tobbek kdzott a
jarhatatlan ésidétlen idék ota nem hasznalt
iparvaganyok felél is kozponti allitasu val-
t0, saru és tolatasjelz6 létestilt. igy hat nem
csoda, hogy a vonal CSBT-kozpontjara,
Satoraljaujhelyre nem jutott pénz, ott ma-
radt szégyennek a kulcsazonosité (A TRI
tervezett ugyan ide egy bontott KA69-et,
amelynek belsétere meg is épllt, illetve
minimalis pénzbél bevonhato lett volna a
tavvezérlésbe a szintén TRI altal tervezett
KA-69 tavvezérl6 alapkapcsolas alapjan
(tervezd: Szita Szabolcs), de a MAV ,ne-
hézkessége” miatt ez is eluszott.) Mivel a
vasutvonal felujitasat,,szaz évre kipipaltak”,
kérdéses, hogy mikor lesz ez avonal teljes
és miszakilag vallalhaté. Megemlitjiik még
aztis, havalakivégignézi, hany jarhatatlan
csonka- és egyéb, a semmibe vezetd va-
ganyt villamositottak ott - abbdl tdbbszor
kitelt volna Satoraljaujhely Uj biztositobe-
rendezése, még ,sporolds-hasznaltanya-
gos” megoldas nélkilis. Ugyan, nézze mar
valaki végig... no comment.

Sziksz6 miatt kevés blszkeségre
adhat okot a Felsézsolca-Hidasnémeti
vonal kézponti forgalomiranyitasanak
kiépitése: ahelyett, hogy eldirtak volna
a KABQ tavvezérlését, a KOFI-kdzpontot
Szikszoéra telepittették, ahol a (két) for-
galmi szolgalattevé a helyi kezeléseket
a domindpultrél, a vonal tébbi alloma-
sanak (Onga, Forro-Encs, Halmaj és
Novajidrany) kezelését az elektronikus
kezeléfellletrél végzi. Szikszé és Hidas-
németi KOFE allomasként Gizemel. A TRI
altal kidolgozott ElpultKAG9 tavvezérld
kapcsolas alkalmas lett volna arra, hogy
Szikszo is tavvezérelhetdvé valjék. Meg
kell emliteni, hogy a MAV halézatan Onga
volt az elsé, a Prolan ElpultD55 rendsze-
rével tavvezérelt allomas (Fels6zsolcarol).

'Kelenfréld—nPrursztaszaboIcs
KOFI (40a, ILTIS)

A Kelenfold (kiz.)-Pusztaszabolcs (bez.)
vonal rekonstrukcioja soran az 6sszes allo-
masra SIMIS IS biztositoberendezés kertilt,
centralizalt térkozzel, ILTIS felllvezérlés-
sel, amelyet a Kerepesi 14-b6l kezelnek. E
munka kapcsan épllt a Dunai Finomitot és
Ercsit elkeril6 szakasz; utobbiakat szégyen-
szemre az eredeti biztositéberendezésekkel
hagytak meg: bar DuFi allapota is hagy maga
utan kivannivalét, de az érthetetlen, hogy Er-
csiben maradt a fényjelzés mechanika (egy
bontott D55 teljesen megfeleld lett volna, de
nyilvan az elegans megoldas az ,elker(ilt”
szakasz Uj SIMIS IS biztositoberendezéssel
és az ILTIS tavvezérlésbe vald bevonasa lett
volna). Masik szeplé - amit szamtalanszor
javasoltunk a TEBI B felé, de hat csak sike-
rilt ignoralni a javaslatot -, hogy két SIMIS
IS (804, 40a) és centralizalt térkdz kozott
nem szabadna egy , kakukktojas” hagyoma-
nyos terkozt és sorompot hagyni... igy hat
Tarnok és Erd-elagazas (Erd SIMIS IS) kdzott
zarvanykeént arvalkodik egy térkozszekrény,
illetve egy XJ jelfogds sorompé. Ismét no
comment.

Kelenfold—Hegyeshalom KOF
(1, ELPULTDS5, AKF)

A Prolan Zrt. eddig talan legosszetettebb
KOFI-munkaja a Kelenfold (kiz.)-Hegyes-
halom (bez.) kdzponti forgalomiranyité
rendszerének megépitése volt, amelyet
két titemben, 2023-ban és 2024-ben
helyeztek iizembe. A KOFI rendszer 14
févonali D55 allomas (Budadrs, Biator-
bagy, Herceghalom, Bicske, Szarliget,
Tatabanya, Almasfiizité, Acs, Nagyszent-
janos, Gyérszentivan, Ottevény, Kimle,
Lébény-Mosonszentmiklos és Moson-
magyarovar), harom Uj Elektra2 allomas
(Tata, Almasflizit6-felsé és Hegyeshalom),
egy korabban éplilt Elektral allomas (Ko-
marom) és egy kisallomasi D55 (Gony)
koézponti forgalomiranyitasba torténd in-
allomasként valo beillesztését tartalmazta
a Kerepesi 14-bél torténd tavvezérléssel.
A mdlszaki tartalom eredeti 6sszeallitasban
azokat az allomasokat jelélte meg havaria
CSBT-kent, ahol marad forgalmi szolga-
lattevd: igy a Kelenfdld (kiz.)-Almasfizité
(bez.) szakaszt Tatabanyarol, a Komarom
(bez.)-Gyor (kiz.) szakaszt Komarombol,
a felsd, (Gyor (kiz.)-Hegyeshalom (bez.)
szakaszt pedig Hegyeshalombol lehetett
volna kezelni. Ez azt jelentette volna, hogy
abudapesti KOFI kdozpont leallasa/kiesé-
se esetén a kezelést begyakorolt protokoll
szerint egy percen belll atvették volna a
CSBT-allomasok és a teljes vonal szinte

zavar nelkul kezelheté lett volna. Ehelyett
- maig nem értett és szakmailag elfogad-
hatatlan okokbdl - a havariakézpontot Tata
allomaséplletébe tettéek, amelyet benépe-
siteni - hacsak a MAV nem tart ott felesle-
gesen négy forgalmi dolgozét - nem lesz
egyszerl feladat. E sorok iréi és a tender
muUszaki tartalmat kidolgozok is varjak a
valaszt arra, hogy milyen okokbdl, kinek
a ,,szakmai” javaslatara” toértént az erede-
ti miszaki tartalom megvaltoztatasa... A
munka egyébként szamos kilonlegessé-
get tartalmazott, ezek kozll kiemelkedik
Almasfuzit6 (atervezé, Nikolicza Tamas és
az allomas kivitelezéi kiilon f6hajtast érde-
melnek, hogy ebben a kaoszban rendet
vagtak, minéségi tervekkel egy elfogad-
hato, vallalhaté allapotot ,varazsoltak”),
amelynek ,felsé” allomasa egy Elektra2, a
régi Flizité egy végletekig lehasznalt D55
(ezt csereélni kellett volna), de mivel forgal-
milag egy allomas, egy kezeldfeliiletrdl, az
AKF/ElpultD55 koz6tti kiilonbséget nem,
vagy csak alig érzékelve kell kezelni. Itt az
esztergomi mellékvonal irdnyaba az elsé
allomasig, Neszmélyig egy Uj ellenmenet-
és utoléréskizard berendezést (R-Blokk) is
kellett Iétesiteni. Erdekesség még, hogy
a Budadrsén a kiagazo- és védaévalton tul
mar csak papiron létezé PREKO-kiagazast
nem kellett a tavvezérlésbe integralni, az
csak helybdl kezelhetd, illetve a tervezo-
nek adott gondolkodnivalot Felségalla-
elagazas a tatabanyai pultrol - Siemens
kontaktusmasoloval - kezelt konténer D55
kezelési és visszajelentési megoldasainak
tervezése. Gonyl pedig az elsé kisalloma-
si D55, ami KOFI-t kapott (valojaban csak
az allomas paros oldala biztositott, a parat-
lan vég helyszini allitasu, néhany kulcsos
objektummal, tolatasjelzével és allomasi
sorompoval); ez azért egyedi, mert a kis-
allomasi D55-6k jellemzéen kdzos kijarati
jelzével rendelkeznek és igy kiilon szaba-
lyozas kell arra, melyik indulo vonat vehe-
ti magara a kijarati jelzé szabad allasat.
Emellett tavvezérld alapkapcsolas sincs
a kisallomasi D55-re... Egyedi megoldas
meg, hogy nem hasznalt vonalak (Bicské-
rél Felcsut felé, illetve Gydrszentivanbol
Likocs felé) be- és kijarat csak helyi izem-
ben allithaté annak érdekében, hogy bizto-
san legyen, aki meggy6zddik a vonat beér-
kezésérdl (ellenmenetkizaras hianyaban).
Kar, hogy a munka kapcsan nem sikerlt
teljesen felszamolni az Almasflizitéhoz
tartozo Timféldgyar-atado allomast, bar
legtobb objektuma a biztositoberendezés-
bdl kikerllt; (elkeserité, hogy nem létez6
allomasok felé tereld, nem létezé valtokat
»ellendrziink”). Szerencsére Szarliget nem
létezd, a nagyegyhazi banya felé vezet6
iparvaganya a munka keretében bejarati
jelzd helyett egy tolatasjelzét kapott. Emel-
lett szamos, a csatlakozoé vonalak elsé allo-
masa keriilt KOFE-jelleggel a rendszerbe.
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Egyedi tavvezérlések

AMAV halézatan korabban is léteztek sziget-
szer(, egyedi tavwezérl6 rendszerek. llyen
volt pl. Hansag-Nagyerdé allomas, amely-
nek biztositéberendezése egy 1970-ben, a
16-os vonal komplett rekonstrukcioja soran
epitett D55; 1992-t6l az allomast a GANZ
altal tervezett egyedi tavvezérlé rendszer-
rel Janossomorija allomasrol tavezérelték.
Ide tartozott korabban Hansagliget ipvk.
felligyelete is, amelyet az allomassal egyutt
bontottak el 2006 decemberében. Az allo-
mas helyén térkoz éplilt.

Szintén a MAV szombathelyi teriiletén
(ma mar GySEV allomasként) lizemel To-
korcs forgalmi kitér6é, amely korabban is
tavvezérelt volt, de a régi rendszert Prolan
ELPULTD55 rendszerre cserélték 2014~
ben. Az allomas tavwezérlése Celldomolkrél
valosul meg.

Egyedi ELPULTD55 rendszer segitségeé-
vel kezelik a Daimler iparvagany-kiagazast
Kecskemét forgalmi irodabol. A szegedi
KOFI-ben a kiagazas KOFE-ként szerepel,
de a 140-es vasutvonal ,felsd” szakaszanak
tavvezérlésére kiirandé tender tartalmazni
fogja a Daimler kiag. Elpult rendszerének
integracidjat is.

Ude szinfolt a MAV Széchenyi-hegyi
Gyermekvasut Szépjuhaszné allomasan a
Prolan Zrt. jovoltabol és a MAV TEB Kézpont
munkajaként létesitett,, ajandék” ElpultD55,
ahol a cél nem a tavvezérlés, hanem az
elektronikus kezeldfellilet bemutatasa és a
gyermekekkel valo megismertetése volt. En-
nek megfeleléen ez az egyetlen ElpultD55
felllet, amely nem redundans modon éplilt
ki, hiszen a helyi redundancia maga a domi-
népult, amelyre akar normal, akar kényszer-
atkapcsolassal a kezelés az elektronikus
kezeléfellilet meghibasodasakor azonnal
visszavehetd. Talan érdemes megemliteni,
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hogy az ElpultD55 rendszer 6nmukodé jel-
z6Uzem funkcioja a kisvasut sajatossagaibol
adodoan valoszinlileg a legosszetettebb au-
tomata a MAV halozatan.

szné allomas Elpult szekrénye

A MAV halézatan
létesitend6 KOFI-k

Jelenleg tenderkiiras el6tt all a MAV négy
vasutvonalanak kdzponti forgalomiranyitasra
torténo kiépitése, amelyek az alabbiak:

« Rakospalota-Ujpest (kiz.)-Szob (bez.)
vasutvonal (70),

* Flizesabony (kiz.)-Mezézombor (bez.)
vasutvonal (80),

» Kébanya-Kispest (bez.)-Cegléd (bez.)-
Szolnok AB-elag. (kiz.) vasutvonal (100a),

* Cegléd (kiz.)-Kecskemét-elagazas
(bez.)-Daimler kiag. (bez.) (140) vasutvonal.

A 70-es vonalon harom D55 (Géd, Ve-
réce és Nagymaros) és egy D70 (Dunake-
szi), illetve - véleményiink szerint teljesen
feleslegesen - Vac Elektra2 tavwezérlése,
valamint Szob leendé biztositoberendezésé-
nek integracioja a feladat. Vac miatt atender
feleslegesen dragul majd meg, de haszna
nem sok lesz: Vac KOFE-allomasként vald
bekotése és helyi kezelése a forgalom
szamara is megfelelé6 megoldast nyujtana.
(A tender keretében Rakospalota-Ujpest
vallalhatatlan, lizemeltethetetlen és ,élet-
veszélyes” allapotu biztositoberendezési
cseréjére is kellene aldozni.)

A 80-as vonal felsé szakaszan lizeme-
16 D55-6k tavvezérlése (hiszen a Hatvan
(kiz.)-Fuzesabony (bez.) szakasz teljes
biztber cseréje tervezett) homogén D55-6k
kozponti vezérlését jelenti a mezézombori
elavult D55 cseréjével egylitt.

A 100a tavvezérlése az Uj tenderkiiras
szerint kiegészil (?) Kébanya-Kispesttel
és Cegléddel. De a munka sokkal 6ssze-
tettebb: a lehetd leg-inhomogénebb vo-
nal ez biztositoberendezési szempontbol,
amelynél bizonyos fejlesztések bar szliksé-
gesek, aligha térlilnek meg. A vonalon igy
tavvezérelni kell egy kezeldfelliletrél két - bi-
zonyos szempontbdl - ,tokéletlen” D70-et
(KOKi és Albertirsa), egy D70V-t (Pilis), két
D55-6t (Ceglédbercel-Cserd és Abony), egy
»semmi-értelme-allomas” Elektra2-jét (Pest-
szentlérinc) és egy AKF-rendszerbdl kezelt,
harom Elektra1 allomast tartalmazé korzetet
(Vecsés, Ull3, Monor).

A 140-es vonalon a szegedi KOFI-bdl
eddig kimarado részenek integracioja a fel-
adat, illetve a Daimler-kiagazas beillesztése
és Varosfold-elagazas Uj biztosito-berende-
zéssel torténd felszerelése, valamint ezek
tavvezérlése is sziikséges. A Kecskemét
(kiz.)-Cegléd (kiz.) szakasz két allomasan,
Katonatelepen és Nyarsapaton a rossz al-
lapotu KAB9 berendezéseket cserélni kell
(bar megfontolando lenne ezek felujitasa és
aMAV TRI - Prolan kooperacioban kifejlesz-
tett ElpultKAB9 alkalmazasa), Nagyk6roson
pedig a jelenleg tizemelé D55-6t kell tavve-
zérlésre alkalmassa tenni.

E fejezet végén megemlitjiik, hogy a MAV
halézatan jo néhany olyan, szinte homogén
biztositoberendezéssel (D55) ellatott vasut-
vonal van, ahol kézponti forgalomiranyitas-
sal jelentds létszam- és koltségmegtakaritas
lenne elérheté. Itt most csak azokat emlitjik
meg, ahol a vonal biztositéberendezési kor-
szerusitése nélkil is elérhet6 lenne a koz-
ponti forgalomiranyitas:

» Szabadbattyan (kiz.)-Tapolca (kiz.) vo-
nal 13 D55 allomasa,

* Cece és Vajta dllomasok, valamint a 41-
es vonal Dombovar also (bez.)-Kaposvar-
elag. (kiz.) szakaszanak integracioja a pécsi
KOFl-be,

* A 30-as vonal olyan elagazoallomasai,
amelyek a mai gondolkodasmoddal mar




siman a KOFI részei lennének: Lepsény
mindenképpen, de talan Siéfok, Fonydd,
Balatonszentgyorgy is.

* A Hatvan (kiz.)-Ujszasz (kiz.) vonal egy
D55 és négy KAB9 allomasa,

* AVamosgyork (kiz.)-Ujszasz (kiz.) vonal
négy kisallomasi D55-je,

* Flzesabony (kiz.)-Maklar-Eger-
Rendezd-Felnémet (bez.) vonal harom D55
allomasa,

* Nyiregyhaza (kiz.)-Zahony (kiz.) vasut-
vonal kilenc D55-je, kiegészitve Tornyospal-
ca D55-tel.

AGySEV-halozat KOFlie

Méltatlanul maradt utolso elétti fejezetnek
a GySEV KOFI-rendszere, hiszen a GySEV
teljes halozatat a Prolan Zrt. altal fejlesz-
tett kdzponti forgalomiranyitd rendszerbdl
kezelik. Ez azt jelenti, hogy a GySEV-nél
minddssze egyetlenegy (mellékvonali)
allomas van, Készeg, ahol helyi forgalmi
szolgalattevdé meneszti a vonatot. Ez, illet-
ve a korszerltlen biztositdberendezéssel
rendelkezd - de remélhetéleg a kdzeljovo-
ben megujulé - Szombathely nem a nagy
KOFI része; a tobbi allomast kizarolag a
Prolan altal fejlesztett, gyartott és telepitett
ElpultD55 és AKF kezel6feliiletekrdl fel-
tgyelik és kezelik. Elséként a Gyor (kiz.)-
Sopron (kiz.) févonalra telepitett korszer(i
KSW-90 berendezések (lkrény, Enese,
Kony, Rabatamasi, Fertéendréd, Pinnye,
Fertéboz, késébb Harka) létesitése utan
merdlt fel, hogy a kisallomasokat tavvezér-
|ésbe kellene bevonni: az erre kiirt tendert a
HTAKft. nyerte, de megbizasukbol a Prolan
valositotta meg. Ekkor az allomasokat kis
kdzpontokbdl, CSBT-kbél tavkezelték:
ilyen Gzemelt Csornan, Kapuvaron és Fer-
tészentmikléson. A 2001-ben a MAV-tdl
atvett Sopron-Szombathely vonalon révid
idén belll Elektral biztositéberendezések
(Nagycenk, L6vo, Blik és Acsad) épililtek,
amelyeket EBO1 kezel6fellletrél, Bik
allomasrol tavkezeltek. A Szombathely-
Szentgotthard vonal atvételével (2006)
ott is biztber-rekonstrukcié kezdédott, és
2011-re egységesen Elektra2 lett a teljes

vonal (harom D55: Egyhazasradoc, Csa-
kanydoroszlo és Ratét megtartasa azért
nem volt redlis, mert CsakanydoroszIo va-
ganyhaldzata jelentésen médosult, Ratot
pedig meg is szlint (helyette Alsorénok lett
allomas a vonattalalkozasi helyek egyenle-
tesebb elosztasa érdekében). A vonal hat
allomasa (a felsoroltakon kiviil Jak-Balog-
unyom, Kérmend és Szentgotthard) AKF
kezel6fellletrdl kezelhetd, amely az egy-
ségesség miatta GySEV kifejezett elvarasa
volt (ez volt az elsé és sokaig egyetlen vas-
utvonal, ahol Elektra2 felligyeletére nem
EBO2, hanem AKF létesiilt).

A GySEV 2011-ben vette at a MAV-tdl
a Hegyeshalom-Csorna-Porpac-Szom-
bathely-Zalaszentivan és a Szombat-
hely-Készeg vasutvonalakat. A villamo-
sitas mellett kdzponti forgalomiranyitas
kiépitése is megkezd6édott, ami a 16-os
és 17-es (,fels6” szakasz) vonalak egysé-
ges D55 biztositéberendezései miatt nem
volt nagy kihivas. A munkat a Prolan Zrt.
végezte, amely illeszkedett a GySEV altal
vizionalt,,nagy KOFI” koncepcidba. Ennek
alényege, hogy a GySEV teljes halozatat
két iranyitokdzpontbodl, Csornarol (8-as és
16-0s vonalak) és Szombathelyrél (15-0s,
20-as, 21-es és 17-es vonalak) kezeljék,
illetve havaria esetekre rendelkezésre all
Sopron, amely képes a két alap KOFI-
koézpont kezeléseinek azonnali atvételére.
2017-re megvalosulta,,nagy KOFI”, amely
az lizemelteté maximalis megelégedésére
szolgal immar nyolc éve. A ,nagy KOFI"-
ben természetesen a jarulékos funkciok is
megvalosultak: a felsévezetékitavvezérlés,
utastajékoztatas, de uttoré jelleggel egyéb
utaskiszolgalo létesitmények automatizala-
sa is létrejott (pl. varétermek automatikus
zarasa és nyitasa stb.).

A MAV-tol 2025 juliusaban atvett vas-
utvonalakon remélhetéleg megvalosul a
biztositoberendezési rekonstrukcio és a
telies halézat ezzel kdzponti forgalomiranyi-
tast kap. E vasutvonalak egyikén mar most
KOFI (izemel (Balatonszentgyorgy (kiz.)-
Nagykanizsa (kiz.); ennek a 30a KOFI-rél
valo levalasztasa megoldandé (?) feladat.
A 20-as jelenleg MAV altal Gizemeltetett,
azaz a Székesfehérvar (kiz.)-Porpac (kiz.)

. Short story of Hungarian Central Traffic Control Systems
In Hungary, the first CTC system was builtin 1970; nowadays a lot of main lines have been CTC-equipped (all GySEV lines up to July
of 2025), but many lines are missing from CTC point of view. Goal of this paper to give a summary about features of CTC systems
on MAV and GySEV network (moreover, a short list about MAV-HEV lines). In addition, some best (and worse and worst) installation

practices are mentioned.
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szakaszanak tavvezérlését mar a MAV is
elkezdte el6késziteni, ami a homogén D55
jelleget figyelembe véve nem is bonyolult
munka; a kérdés ezen a vonalon a szovjet
tolatévaganyutas Ajka és a D67 Varpalota
(azaz: mi legyen vellik?), hiszen Veszprém
Uj biztositoberendezés. A tovabbi vonalakon
lzemel ugyan egy-egy D55 (a 10-es vonalon
Gy6rszabadhegy és Gyérszemere, a 11-es
vonalon Veszprémvarsany, a 26-os vonalon
Sumeg és Vonyarcvashegy), azonban ezek
KOFI-sitése csak a teljes vonali biztber re-
konstrukcidval egyutt nyujt értelmezhetd
megoldast.

HEV-vonalak

Erdemes néhany szoéban megemliteni a
MAV-HEV (izemeltetésében levo két olyan
vonalat, ahol kbzponti forgalomiranyitas léte-
siilt: a csepeli HEV az orszag utolso, EBO1
kezeldfellilettel rendelkezé CSBT-je, ahol
két Elektral biztositéberendezés (Boraros
tér, Csepel) kezelését végzik Boraros tér
allomasrol. A két Elektra végzi a centralizalt
térkdzként, Snmiikodd jelzélizemben miko-
dd térkozi kdzlekedés forgalomszabalyoza-
satis, azaz itt valdjaban két ,,hossz( allomas-
rol” beszélhetlink, amelyet X25 (nagyjabol
ZG62 funkcionalitasu) belsé blokk kapcsol
Ossze.

Szintén ,,hosszu allomasok” vannak a
szentendrei HEV vonalan is: Batthyany tér,
Aquincum-elagazas és Békasmegyer. Ezek
Elektra2 biztositoberendezését a békas-
megyeri EBO2 felliletrél kezelik, amelynél a
vonatszam-alapt énmukodoé vonatiranyitast
Aramis rendszer végzi. A rendszer ZG62
blokkal csatlakozik Budakalaszhoz. Sok
éve tervben van a teljes szentendrei HEV-
vonal tavvezérlése, azaz két nem biztositott
allomas, Budakalasz és Pomaz (j biztosito-
berendezéseinek, valamint Szentendre
D70-jének integraciodja lenne a feladat.

A létszamtakarékossag jegyében sziile-
tett a minddssze négyvaltés Vagohid HEV
D55-allomas tavvezérlése, amelyet Pest-
erzsébet-felsérol tavkezelnek ElpultD55
rendszer segitségével.

Seit 1970 werden zentrale Verkehrssteuerungssysteme in Ungarn verwendet, die auf zahlreichen Eisenbahnstrecken bisherig
ausgerUstet wurden (bei GySEV alle Strecken bis Juli 2025), aber es gibt mehrere Eisenbahnstreken, bei den ihre Ermangelung
wund (und kopfzahlschlemmerisch) ist. Der Zweck unseres Artikels ist ein Bild tiber die grundsétzlichen (also nicht vollstandigen)
Eigenschaften der zentralen Verkehrssteuerungssysteme, die auf dem Netz von MAV und GySEV, sowie mit kleinem Vorausblick von
MAV-HEV in Betrieb sind, sowie iiber die guten und schlechten (manchmal sehr schlechten) Ubungen bei den Errichtungen zu geben.




