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Die Station Szombathely ist sogenannt, wie mehreren ungarischen

Bahnhofen ahnlich, seriell ordentlich: sie steht aus Personenbahnhof,
der durch paarigen Weichenbereich begrenzt ist, und Rangierbahnhof,
der durch unpaarigen Weichenbereich begrenzt ist, diese zwei werden
durch Mittenweichenbereich abgetrennt. Das Stellwerk der Station, deren
Betreibung die GySEV am 11. Dezember 2011 von MAV ubergenommen
hat, ist ein mit einem lichtsignalisierten mechanischen Stellwerk kombiniertes
relaisabhangiges Integra System: vier Relaisraume, drei Stellzentralen, ein
Anweisendapparat mit Tasten. Dieses System wurde mit zahlreichen auflien
Relaisgehause, in denen die additiven Elemente der wahrend der Jahre
realisierten Entwicklungen platziert sind, erganzt. Solche Entwicklungen
sind: die elektrifizierte Weichenumstellung, die Stationsbahnibergange,
die Blockanschlisse, die Elemente der ETCS- und Indusi-Schnittstelle und
unzahlbar viele ,,andere”. Die Umsetzungen haben an allen Stellzentralen Spur
gelassen: zahllosfarbige Leitungen, mit denen die aktuelle Anderung verdrahtet
wurde. Also die allen vier Relaisraume haben eine Menge Umsetzungen
erlebt, aber das Relaisraum des paarigen Weichenbereiches die Meisten.



EINLEITUNG

Der Umbau des paarigen Weichenbereiches wurde
unprolongierbar wegen des Zustandes — Langsamenfahrtschilder
mit5 und 10 km/h—derBahn. Die Verkehrstechnologie der Station
hat ermdglicht, dass die Topologie beim Umbau vereinfacht
und die Zahl der in die Zentralumstellung eingebundenen
Weichen reduziert wurden. Aufgrund der genauen Entscheidung
von GySEV hat die Weichenumstellung mit elektrifizierten
Weichenantrieben im paarigen Weichenbereich ausgeriistet
werden missen, d. h. die mechanische (mit Ziehleitung)
Weichenumstellung wurde verhindert.

Die Zentralumstellung der Weichen wurde bisherig mechanisch,
wie bei den FM Anlagen, mit Hilfe der Hebelarme, des
Ziehleitungsnetzes und der Soulavy-Trommeln erfolgt, aber drei
kleinere ,Bereiche® innerhalb des Weichenbereiches wurden
bei den verschiedenen Umbauen schon mit elektrifizierter
Weichenumstellung ausgeriistet. Aber dies hat die Erstellung
der Stromkreisplane nicht vereinfacht, sondern immer noch
erschwert, weil es immer sehr einzige Relaislogik statt klare und
funktionsprinzipiell wesentlich bekannte FM Stromkreise bei der
Schnittstelle Integra / FM — PRORIS-H gibt.

Die alte Relaisgestellen mit
- sehr oft modifizierte — Drahten
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DIE MOGLICHEN LOSUNGEN PROLAN @

Die UTIBER GmbH. hat einen Auftrag fir die Erstellung der vollstandigen (bahnseitig, oberleitungsseitig, tele-

kommunikationsseitig, stellwerksseitig und andersseitig z.B. Kommunalwerksauswechslung) Genehmigungs-, Vor- und

Ausriistungspldne der Station bekommen. Die UTIBER hat einen Studienplan im ersten Kreis erstellt, dessen Ergebnis

die folgenden drei Varianten war (vor allem beriicksichtigt, dass die elektrifizierte Zentralumstellung fiir die Weichen und

Entgleisungsvorrichtungen geliefert werden muss):

« eine hebelersetzende Lésung wird mit Beibehaltung des Stellbockes und des Verschlussgehéuses, sowie der Sperrrelais
verwendet, d. h. die mechanischen Fahrstralenabhéngigkeiten bleiben, aber die Kontakte des Hebelersatzes machen
indirekt auch die elektrische Steuerung der Weiche: der Nachteil dieser Losung ist, dass die ganze instandhaltungsreihe
schlechtzustdndige Innenmechanik bleibt;

+ die Relaisbaugruppen Domino55 und dazugehdrenden Freischaltrelais werden fiir die Steuerung und Uberwachung der
Weichen benutzt: der Nachteil dieser Losung ist, dass sie auf von GySEV angegebener Ort keinen Platz gehabt hatte, weil
nur die Baugruppen und Freischaltrelais etwa 25-30 Gestelle gebraucht hétten;

« das Weichenmodul PRORIS-H und von Prolan herstellte Schnittstellengestell (ILA) werden benutzt. Der einzelne Nachteil,
das Fragezeichen dieser Losung ist, dass so viele Weichen bisherig mit PRORIS-H noch nicht gesteuert wurden. Aber
die Idee hat zahlreiche Vorteile angeboten:

o Ein sogenannt vereinfachtes Weichenmodul wurde bei den Projekten PRORIS-H (wegen eines friiher errichteten
kleinen Rangierbahnhofes, tiber den die Leser in der Ausgabe S+D 2023/10 lesen konnten) entwickelt, das die
Fahrstralenlogik der Weiche nicht beinhaltet, so steht es nur aus drei Karten (statt sieben) und so kénnen drei
Weichen in ein Rack, zwdlf Weichenmodule in ein Gehéuse platziert werden (d. h. diese Menge in einem Gehause
600x600 mm!).

0 Andere L6sung konnte auf dem verfiigstehenden kleinen Platz gar nicht in Frage kommen, weil es in der friihen Phase
der Planung bekannt werden konnte, dass die Schnittstelle zwischen dem alten Stellwerk und PRORIS-H viel Relais
verbraucht.

o Fiir im vorigen Punkt betreffende Menge von Schnittstellenrelais ist das auf das D55 Halbgestell implementierte Prolan



ILA-Rack am effizientesten in Sicht der Platzausnutzung, weil 80 Stiicke von Zehnkontaktrelais montiert werden kénnen
(gegeniiber der Menge der XJ Relais mit 20 Stiicken und der nicht Rack ausgeriisteten (,mit Wiege®) Hengstler/Elesta
Relais mit 40 Stiicken).

0 Zahlreiche andere Objekte konnten mit der Technologie PRORIS-H integriert werden, so werden mit Modulen PRORIS-H
/ ProSigma gesteuert:

» die Stationshahniibergdnge (3 Stiicke),

« die Schliisselelemente (2 Stiicke),

» die freistellbaren Rangiersignale (4 Stiicke),

« die Riickverschiebsignale (2 Stiicke),

» das Ersatzsignal, als neue Funktion der Ausfahrsignale (bei 10 Signalen).

o Die friihere ,mit Eisengehduse realisierte” Losung der Stationsbahniibergénge von oben betreffenden Objekten konnte
mit einem Innenmodul ausgetauscht werden und so muss man fiir einen Fehlersuch gleichzeitig vor fiinf-sechs Orten
nicht zugegen sein.

0 Zahlreiche Sicherheitsfunktion ist ProSigma-ebenig [6sbar, so bediirfen dazu keine additiven Elemente (z. B. elektronischen
Sicherheitstimer).

o Die elektronische Bedien- und Darstelloberfliche von PRORIS-H ist die am einfachsten implementierbare und laut
Bediirfnisse sehr flexibel gestaltbare Losung fiir Bedienoberfldche mit folgenden Ersatzvorteilen:

» das System ist ins groRe Fernsteuerungssystem integrierbar, sowie die Informationen vom Fernsteuerungssystem (z.
B. Streckenstellwerke der Anschlussstrecken: Streckenbahniibergénge, Blécke) sind an der Weichenbedienoberflache
darstellbar,

» die Informationen des paarigen Weichenbereiches sind auch auf anderen Dienstplétzen darstellbar, z. B. beim anweisenden
Fahrdienstleiter: so ist die ,zweipersonliche Weichentiberwachung® I6sbar und ein Weichenhandler kann in Spéteren im
Turm genug sein (statt die friiheren zwei Handler), sowie die sehr unzuverlassige riickmeldende Integra Wandgleistafel
ist ablosbar.

In Folgenden werden die einzigartigen Lésungen von PRORIS-H und Schnittstellstromkreisen, die bei der Planung und

Realisierung der Anlage aufgetaucht wurden, vorgestellt.



SCHNITTSTELLSTROMKREISE ZWISCHEN PROLAN @
DEN ANLAGEN INTEGRA / FM UND PRORIS-H

Das Basisprinzip war bei der Planung, dass die Anlage PRORIS-H neben der Bleibehaltung der Funktionslogik des
alten Stellwerkes Integra (Anregung/Zustimmung vom Hauptanweisender, Durchfiihrung vom Weichenhandler der
paarigen Stellzentrale) angeschlossen wird, auch mit Nachfolge der Anderungen des Verlaufsplans und Verschlussplans
wegen des Umbaus des Weichenbereiches. Zur Schnittstelle wurden vorhandene Stromkreise umgesetzt, bzw. mit den
notwendigen Abhéngigkeiten ergdnzt, sowie neue einzigartige Stromkreise (z. B. Start-Ziel, Weichenverschlussraster,
FahrstraRenverschluss, Einlader, usw.) geplant.

Nach dem Umbau des paarigen Weichenbereiches ist der vom Hauptanweisender behandelte Anweisendapparat mit Tasten
geblieben, die Tasten fiir FahrstraRenzuweise im Bereich der paarigen Stellzentrale wurden laut der umgesetzten Topologie
gedndert. Der Hauptanweisender zuweist die zu einstellende FahrstraBe durch den Anweisendapparat mit Tasten im
Fahrdienstleiterraum mit gleichzeitiger Behandlung der entsprechenden Richtungstaste und Gleistaste. Es war notwendig,
die Stromkreise fiir FahrstraRenzuweise wegen der Verhinderung der Mechanik der paarigen Stellzentrale umzusetzen, so,
dass die Sperrrelais im Stellapparat ersetzt werden kénnen: dazu mussten die zur Richtung und zum Gleis gehdrenden
Zuweisrelais aufgenommen werden. Die Zuweisrelais kdnnen nur dann angezogen werden, wenn die vorgeschriebenen
Abhéngigkeitsbedingungen des Verlaufsplans und sonstige Bedingungen (z. B. keine eingestellte und/oder verschlossene
Fahrstrale zum gegebenen Gleis) erfillt sind. Die Zuweise kann nur dann entsprechend sein, wenn zwei Zuweisrelais (zur
Richtung und zum Gleis gehdrende) gleichzeitig funktioniert haben. In diesem Fall bekommt das Bedienpersonal eine
Ruckmeldung an der elektronischen Bedien- und Riickmeldeoberflache von PRORIS-H (EMUZ2).

Im Falle der vom Hauptanweisender zugeteilten FahrstraBe hat der Weichenhandler die Méglichkeit, die FahrstraRe an
der Oberfldche EMU2 von PRORIS-H einzustellen, dann funktioniert der zur Fahrstrale gehorende Stromkreis Start-Ziel.
Entsprechend der Richtung der FahrstraRe wurden zwei alleinstehende Stromkreise Start-Ziel erstellt:

- das Startrelais gehort bei der Einfahrtrichtung zur gegebenen Richtung, das Zielrelais zum Empfangsgleis,

- das Startrelais gehort bei der Ausfahrtrichtung zum Empfangsgleis, das Zielrelais zur gegebenen Richtung.



Hinterseite der Relaisgestellen,
mit rieseigen Einzelverdrahtung

Relaisgestellen mit Schnittstellrelais,
PRORIS-H im Hintergrund
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Als Abhéngigkeit werden die Funktionierung der Zuweisrelais, die laut Verschlussplan erwartete Endlage der in der PROLAN ,(Z‘
Fahrstrale betreffenden Weichen und Flankenweichen, das Passieren der UmwegfahrstraBeneinstellung, sowie der

Grundzustand der Steuerung der Rangiersignale und Ersatzsignale in den Stromkreisen Start-Ziel gepriift. Fir die
Uberwachung der Weichenendlagen wurden die freischaltbaren Rechtsendlagenpriifrelais, bzw. Linksendlagenpriifrelais
Elesta aufgenommen, die vom Modul PRORIS VE (vereinfachter Weichensteuer) funktioniert sind.

Es ist nach Aufbau des Stromkreises Start-Ziel notwendig, die eingestellte FahrstraRe zu verschliefen, dazu wurde einen
FahrstraRenverschliefstromkreis mit zu Richtungen und Gleisen gehdrenden Haftrelais (fir die im energiefreien Zustand
funktionierende Speicherung der Zustandsinformation ,Fahrstralle verschlossen) Hengstler geplant. Als Abhéngigkeit
zum FahrstraBenverschluss (zur Untererregung des Haftrelais) wurden die Arbeitskontakte der Zuweisrelais und Start-
Ziel-Relais eingeplant, sowie im Falle der AusfahrstraRen sind auch die Abhéngigkeiten der Blockanlagen (Fahrtrichtung,
Blockabschnitts-/Streckenfreimeldung) eingekommen, als Abhdngigkeitselemente.

Im Falle der FahrstraRenverschlieBung muss die Umstellbarkeit der Betreff- und Flankenweichen verhindert werden,
dementsprechend wurde ein WeichenverschlieRrasterstromkreis mit Kontakten der FahrstraBenverschlieRwiederholrelais
gemaB dem Verschlussplan gestaltet.

Die Gleisfreimeldung im Weichenbereich wurde wegen der Weichenvorlauflinge und des Schutzes der Weichen vom
Zwischeneinschluss ausgebaut (die 400 herzigen Gleisstromkreise fir Vorlauflange der elektrisch stellbaren Weichen
sind entfallen). Entsprechend den Vorschriften von GySEV gAG hat sich der Achszdhler Thales AzLM auf alle Weichen
erbaut, so, dass es keinen Abschnitt ohne Gleisfreimeldung innerhalb des Weichenbereiches (der Einfahrsignale) gibt.
Dementsprechend wurden auch selbstdndige Achszéhlerabschnitte, die zu keiner Weiche gehdren, in den Einzelféllen
errichtet. Die freischaltbaren Relais, die gemaR den vom Achszéhlerrack-Gehduse kommenden Informationen
funktionieren, mit angezogenem Grundzustand wurden fiir die Freimeldung der Achszéhlerabschnitte aufgenommen.
Diese Informationen werden (iber dem den ponierten und negierten Relaiszustand einlesenden Stromkreis zum System
PRORIS-H weiterleitet.

Nach der FahrstraBeneinstellung wird die Erfiillung der im Weichenverschlussplan vorgeschriebenen Abhdngigkeiten
iiberpruft (zweimal, die erste FahrstraBeniiberwachungim Start-Ziel-Stromkreis). Indiesem Stromkreiswird der Freizustand
der in der FahrstraBe betreffenden Achszahlerabschnitte berpriift. Dieser Uberpriifung kann sicherheitstechnisch nicht



vollstdndig sein, weil der regelmdBige Belegzustand der Achszédhlerabschnitte nirgendwo tberpriift (dies kénnte nur im
Stromkreis fiir FahrstraBenauflésung gepriift werden, aber er wurde nur teilweislich modifiziert). Daher ist es wichtig fiir
Betreiber, den regelmaRigen Belegzustand der Achszdhlerabschnitte einmal pro Jahr manuell zu Gberpriifen. Der Lauf
kehrt nach der Funktionierung der FahrstraBeniiberwachstromkreise in die Befugnis des alten Stellwerkes zuriick, wo die
urspriinglichen Signalsteuerrelais die Lichtsignale auf frei schalten. Diese Stromkreiserrichtung bedeutet zugleich auch
das, dass das Belegwerden des ersten nach dem Signal befindenden Achszéhlerabschnittes die Haltschaltung des Signals
gegenuber der friiheren Funktionierung der FM-Anlage verursacht, wo nur die Isolierschiene fur Auflésung die Signale auf
Halt geschaltet haben. Die Funktionierung des Signalsteuerrelais, bzw. die Aussteuerung und Uberwachung der Freilichte
sind also mit dem in der Anlage Integra Gewdhnlichen identisch, dies ist vollsténdig die Aufgabe des ,alten” Stellwerkes.

Die betriebliche Auflésung der Fahrstralle passiert mit den auch in der Anlage Integra funktionierenden Auflésungsrelais,
bzw. mit den neuen die Auflosungsspiile der alten Rottast-Sperrrelais ersetzenden Auflésungsrelais im neuen Relaisraum.
Der Aufldsungsmechanismus ist mit dem Friiheren identisch, die Anziehung des Auflésungsrelais in der angegebenen
Richtung ergibt die Ubererregung des die FahrstraRe verschlieRenden Haftrelais. Die Anziehung des Auflésungsrelais
unterbricht den Stromkreis der Zuweisrelais, infolge wird auch der Stromkreis der Start-Ziel-Relais unterbrochen.

Die Steuer- und Uberwachstromkreise der zum Bereich der paarigen Stellzentrale gehdrenden Stationsbahniibergénge
SR2, SR4, SR6 wurden im Stellwerk PRORIS-H errichtet. Fiir die an der Bedien- und Riickmeldeoberfldche PRORIS-H
EMU2 passierende Behandlung dieser Bahniibergénge hat der Weichenhandler der paarigen Stellzentrale ausschlieRlich
Berechtigung. Bezuglich der Bahniibergdnge SR2 und SR4 werden die FahrstraBenverschlieBung und -auflésung mit
Verwendung der neu errichteten Achszdhlerabschnitte, mit der Gestaltung der belegspeichernden Relais realisiert. Im Falle
des von der Station ferne Bahntibergangs SR6 machen die vorhandenen Isolierschiene die Auflésung des Bahnibergangs.
Alle Bahnuibergdnge sind starrsignalabhdngig, d. h. die Freischaltung des Signals ist nur beim geschlossenen Zustand des
Bahnibergangs maglich.

Die Streckenbahniibergdnge in zum startptinktlichen Stationsende anschlieRenden Stationszwischen sind autonom — bis
auf zwei —, nur ihre Rickmeldung befindet sich an der Bedienoberfléche von PRORIS-H der Station Szombathely. Die
dem Zustand der Streckenbahniibergénge beziehenden (Riickmelde-)Informationen kommen vom System KOFI/KOFE von
GySEV. Der AS931 im Stationszwischen Szombathely — Acsad und der AS155 im Stationszwischen Szombathely — K&szeg



sind Streckenbahniibergdnge mit Einschaltung von der Station. Die neu errichteten Stationsachszahlerabschnitte machen
die Einschaltung des Bahniibergangs AS931. Deswegen kann die dem geschlossenen Bahniibergangszustand beziehende
Information im TSR-Balis des Bahniibergangs AS931 zurecht zur Verfligung stehen, wenn der Zug die Balisposition
erreicht (in Richtung Sopron von Szombathely funktioniert die Zugbeeinflussung ETCS L2, so missen alle Objekte mit
ETCS gedeckt werden).

MODIFIZIERUNG DER BEDIEN-
UND RUCKMELDEGERATE IM FAHRDIENSTLEITERRAUM

Auf dem Dominopult im Fahrdienstleiterraum, das vom Hauptanweisender behandelt und tberwacht wird und die
Streckenanschlisse (Blécke, Streckenbahniibergénge), bzw. andere Riickmeldungen (z. B. Stdrungen von Indusi und
ETCS) beinhaltet, wurde die Bedienmdglichkeit der Zustimmung des Ersatzsignals bei den Ein- und Ausfahrsignalen
realisiert, weil das Bediengehause fiir die Ersatzsignalzustimmung und FahrstraBennotauflésung im Fahrdienstleiterraum
entfallen ist. Die Aussteuerung und Uberwachung der Einfahrersatzsignale sind die durch die Anlage Integra gewahrleistete
alte Funktionalitdt (die Kommandoausgabe passiert von der PRORIS EMU, bzw. die vorige Zustimmung vom Dominopult),
aber die Aussteuerung und Uberwachung der Ausfahrersatzsignale sind vollstandig die Funktion von PRORIS (PS-B).
Dementsprechend steuert und iberwacht die Anlage PRORIS das blinkende Weillicht der kombinierten Ausfahrsignale,
derweil die Anlage Integra das fir die Rangierfahrt Erlaubnis gebende Weilicht behandelt (natiirlich passiert die
Kommandoausgabe in beiden Féllen von der PRORIS EMU).

PROLAN




PRORIS-H

Keine Funktion fir FahrstraRenzuweise wurde in der Anlage PRORIS-H realisiert, so musste sie wegen Szombathely
geplant werden. Die Zustdnde der zu Richtungen und Gleisen gehdrenden Zuweisrelais (durch je einen Kontakt) werden

durch das Gabe-sammler-modul C-RTU, das von Prolan entwickelt und bei anderen Verwendungen zahlreich benutzt
wurde, eingelesen. Hier werden die Angaben durch ein SILO Softwaremodul bearbeitet und die Fahrstralenzuteilung
wird aus den Informationen der zusammengehdrenden Richtungen und Gleise an der Bedien- und Rickmeldeoberflache
dargestellt. Dazu wurde ein neues Symbol fiir die Darstellung — mit GySEV-Kooperieren — definiert.

Auch fur die Realisierung der bisherig auch in der Anlage PRORIS-H nichtexistierenden Ersatzsignalzustimmungsfunktion

Riickmeldeoberfliche : , . . ) .
mit einer  Wurden C-RTU-Module und ein neu programmiertes SILO Softwaremodul verwendet. Die Zustinde des Zustimmungsrelais
FahrstraBenzuweise  werden eingelesen (durch je einen Kontakt) und mit dem neuen Symbol und der dazugehdrenden Akustikmeldung an der
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Bedien- und Riickmeldeoberfliche dargestellt. Die C-RTUs sind direkt mit dem Subsystem EMUZ2 auch im Falle des
Einlesens der Ersatzsignalzustimmung und FahrstraBenzuteilung verbunden. Dies wurde deswegen so gestaltet, weil diese
neuen Funktionen nicht sicherheitsrelevant sind, sie nur Darstellrolle haben. Die Sicherheit der Stellwerksfunktionalitat
hinter der Funktion wird durch die Fail-Safe-Stromkreise des alten Stellwerks gewahrleistet.

Wie es oberer darum schon gegangen ist, wurde das vereinfachte Weichenmodul PRORIS-H auch in Szombathely
verwendet. Uber das Modul konnte man schon in der Ausgabe von Signal und Draht 2023/10. beziiglich der Station
Fényeslitke Intermodale Logistik Zentrale detailliert lesen. In diesem Artikel wird nur die Weiterentwicklung des Moduls
erwahnt. Weil der FahrstraBen- und Flankenverschluss der Weichen auch in der friiheren Anlage realisiert war, wurde die
Schaltung des vereinfachten Weichenmoduls mit einem sogenannten WeichenverschlieBrelais (VLI) ergdnzt. Mit Hilfe
dieses Relais, das von dem WeichenverschlieRrasterstromkreis der Anlage Integra funktioniert, kann die Umstellung der
Weiche (Umdrehung der Steuerung, Einschaltung des Stellstroms und Ubererregung des Spannungswechselhaftrelais)
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beim FahrstraBen- und Flankenverschluss verhindert werden, sowie wird der Weichenverschluss mit dem Einlesen der
Kontakte dieses Relais an der Bedien- und Riickmeldeoberfldche dargestellt. Die Unterscheidung des Fahrstralen- und
Flankenverschlusses ist wegen der Errichtung und der Ablehnung der bezeichnenden Umsetzung der Anlage Integra
nicht erfolgt, aber das Bedienpersonal kann den zweiartigen Verschluss der Weichen mit Hilfe der Rickmeldung der
FahrstraRenzuteilung unterscheiden.

Damit die Stellwerksobjekte an der Bedien- und Ruckmeldeoberfliche PRORIS-H genau riickgemeldet werden konnen,
mussten die der Anlage PRORIS-H entsprechenden Rickmeldungen von den Objekizustanden gestaltet werden. Weil
diese Stromkreise von abweichenden Spannungen funktionieren und sich entsprechend der Errichtung der Anlage sogar
in den abweichenden Raumen der Station befinden, wurden die in eine Reihenklemme platzierbaren Kleinrelais mit
Morsekontakten fiir die Einlesen in mehreren Féllen (wegen der besseren Platzausnutzung und galvanischen Abtrennung)
verwendet.

Bei der Riickmeldung der Signale wurden die genauen Rickmeldungen mit Einlesen der Kontakte der
Lichtliberwachrelais realisiert, z. B. die Rickmeldung der Hauptfadeniiberwachung bei den Einfahrsignalen (ohne
getrenntes Hauptfadeniiberwachrelais) mit Kontakten der Rot- und Ersatzrotlichtiiberwachrelais, die Riickmeldung der
Rotlichtiiberwachung bei den Ausfahrsignalen (wegen der Umgehung des Rotlichtfehlers bei der Abschaltung des Rotlichtes
im Falle der Aussteuerung des RangierweiRlichtes) mit Kombination der Kontakte der Rot- und WeiRlichtiberwachrelais
und des Rangiersignalsteuerungsrelais.

Auch Kleinrelais wurden bei den nichtsicheren Steuerungen (z. B. Signalstellverbot) in Richtung der Kommandoausgabe
verwendet, die von den entsprechenden Ausgéngen des Subsystems ProSigma-B funktionieren, ihre Kontakte wurden in
die entsprechenden Stromkreise (z. B. beim Signalstellverbot in den Signalsteuerungsstromkreis, mit einem Arbeitskontakt
des Signalsteuerungsrelais parallel gebunden) eingeplant.

Die Bedien- und Riickmeldeoberfldche (bis auf die oben detaillierten neuen Rickmeldungen) nutzt die im
Fernsteuerungssystem schon erkannten Symbole und Darstellungen, beziiglich der Bedienungen die Bedienungen der
Anlage PRORIS-H, nur das hintere Stellwerk weicht von einer vollstindigen Anlage PRORIS-H ab (bis auf die zur PRORIS-
dhnlichen Funktionalitat notwendigen Umsetzungen).



ZUSAMMENFASSUNG

Der paarige umgebaute Weichenbereich in Szombathely, der am Ende Mérz 2024 in Betrieb genommen wurde, iibergreift
unbedingt ber seine Bedeutung (es gibt eine moderne technische Losung, die bequem benutzbar und auch ins System
KOFE/KOFI von GySEV integrierbar ist): beim Umbau solcher sogar groBmaRigen Stationen, deren Weichen auf elekirische
Steuerung umgesetzt werden mochte, kann diese Losung erfolgreich verwendet werden, wenn kein Geldmittel fiir den
ganzen Stellwerksaustausch zur Verfiigung steht.
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